
OPIS TECHNICZNY  

 

do projektu zagospodarowania terenu dla inwestycji 

polegającej na budowie  

ulicy Ziemowita i Piastowskiej na odcinku od skrzyŜowania  

z ul. Ostródzką do skrzyŜowania z ul. Ziemowita 

 

 

1 WSTĘP 
 

1.1 Podstawa opracowania 

 

Opracowanie wykonano na podstawie umowy nr PIM.3421-9/2009 z dnia 14.04.2009r. 

pomiędzy Gminą Miejską Iława, a Pracownią Projektowo-Konsultingową Dróg i Mostów 

DROMOS Spółka z o.o. na wykonanie aktualizacji dokumentacji projektowej „Budowa ulicy 

Ziemowita i Piastowskiej (od skrzyŜowania z ul. Ostródzką do skrzyŜowania z ul. Ziemowita) 

w ramach zadania „Zagospodarowanie działek celem aktywizacji gospodarczej na osiedlu 

Ostródzkim w Iławie”.  

  

1.2 Przedmiot i zakres inwestycji 

 

Przedmiotem inwestycji jest budowa ulicy Ziemowita i Piastowskiej (na odc. od 

skrzyŜowania z ul. Ostródzką do skrzyŜowania z ul. Ziemowita). 

Zakres robót obejmuje: 

- zdjęcie w-wy humusu, 

- wykonanie robót ziemnych, 

- ułoŜenie warstw podbudowy, 

- ułoŜenie warstw konstrukcyjnych nawierzchni, 

- budowę ciągów pieszych i rowerowych, 

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego ulic, 

- budowę oświetlenia ulic zgodnie z projektem branŜowym, 

- budowę sieci kanalizacji deszczowej, sanitarnej i sieci wodociągowej zgodnie z projektem 

branŜowym, 



 

- wycinkę drzew i krzewów na terenie przeznaczonym pod budowę ulic, 

- urządzenie terenów zielonych zgodnie z projektem branŜowym. 

 

2 ANALIZA STANU ISTNIEJ ĄCEGO 
 

2.1 Inwentaryzacja stanu istniejącego 

 

Według planu zagospodarowania przestrzennego miasta, ulica Ziemowita stanowi ulicę 

lokalną  natomiast ulica Piastowska ulicę zbiorczą. Projektowane ulice zlokalizowane są w 

północno-wschodniej części miasta Iława. Ulica Ziemowita i Piastowska przebiegają po 

terenach rolnych lub nieuŜytkach.  

 

W obrębie projektowanej ulicy Ziemowita występują następujące urządzenia obce: 

 

- napowietrzne linie energetyczne, 

- kable energetyczne, 

- kanalizacja deszczowa, 

- sieć wodociągowa, 

 

W obrębie projektowanej ulicy Piastowskiej występują następujące urządzenia obce: 

 

- przewody gazowe, 

 

2.2 Warunki geotechnicze  

 

Została opracowana przez Zakład Geologiczny „GEOL” „Dokumentacja Geotechniczna”. 

Celem tego opracowania było rozpoznanie warunków gruntowo-wodnych dla trasy 

projektowanej sieci ulic oraz instalacji sanitarnych na osiedlu ostródzkim w Iławie. 

Dokumentacja stanowi oddzielne opracowanie. 

 

3 STAN PROJEKTOWANY 
 

3.1 ZałoŜenia projektowe 

 



 

Dla projektowanej ulicy Piastowskiej przyjęto następujące załoŜenia projektowe: 

 

- klasa ulicy   - ulica zbiorcza Z, 

- prędkość projektowa  - Vp = 50km/h, 

- kategoria ruchu   - KR4, 

 

Dla projektowanej ulicy Ziemowita przyjęto następujące załoŜenia projektowe: 

 

- klasa ulicy   - ulica lokalna L, 

- prędkość projektowa  - Vp = 40km/h, 

- kategoria ruchu   - KR3, 

 

3.2 Rozwiązania sytuacyjne 

 

Przebieg ulic Ziemowita i Piastowskiej zaprojektowano zgodnie z planem zagospodarowania 

przestrzennego miasta. Ponadto przebieg ulicy uwarunkowany jest istniejącym i 

projektowanym zagospodarowaniem terenu. Ulica Ziemowita w połączeniu z ulicą Piastowską 

stanowić będzie ciąg komunikacyjny łączący Aleję Jana Pawła II z ul. Ostródzką.        

Zakres budowy obejmuje wykonanie ulicy Ziemowita na całej długości tj. od 

skrzyŜowania z Aleją Jana Pawła II do skrzyŜowania z ulicą Piastowską. SkrzyŜowanie z ulicą 

Jana Pawła II zostało wykonane w ramach budowy tej ulicy. Na całej długości ulicy 

Ziemowita występują dwa skrzyŜowania zwykłe z ulicami lokalnymi L4 i L5. Na końcu ulica 

Ziemowita łączy się z ulicą Piastowską. 

I etap budowy ulicy Piastowskiej obejmuje odcinek od km 0+020,00 do km 0+686,00. 

Początek ulicy stanowi istniejące skrzyŜowanie z ul. Ostródzką. W km 0+220,43 występuje 

skrzyŜowanie z ulicami L3 i ulicą Zieloną. W km 0+672,20 występuje skrzyŜowanie z ulicą 

Ziemowita. Na wyŜej wymienionych skrzyŜowaniach zaprojektowano dodatkowe pasy dla 

pojazdów skręcających w lewo z ulicy Piastowskiej. 

Współrzędne głównych elementów ulic (osi i krawędzi) pokazano na rysunku – 

geometria pozioma. 

 

3.3 Profil podłuŜny  

 



 

Profile podłuŜne ulic Ziemowita i Piastowskiej dostosowano do ukształtowania otaczającego 

terenu przy zastosowaniu normatywnych spadków podłuŜnych dla załoŜonych klas ulic. 

Zastosowano następujące spadki podłuŜne: 

Ulica Ziemowita 

- maksymalny    - 5,20%; 

- minimalny    - 0,70% 

 

Ulica Piastwoska 

- maksymalny    - 4,50%; 

- minimalny    - 0,80% 

 

3.4 Konstrukcja nawierzchni 

 

Podstawowe parametry do projektowania ulicy Piastowskiej 

-    ulica zbiorcza 

- kategoria ruchu    - KR4 

- grupa nośności podłoŜa - G1, G3 i G4 

 

Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni ulicy Piastwowskiej: 

 

Odcinki ulicy o kategorii podłoŜa G1 (od km 0+270 do km 0+480): 

 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- w-wa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0/20 grub. 8cm; 

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 grub. 10cm; 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm; 

 

Odcinki ulicy o kategorii podłoŜa G3 i G4 (odcinki od km 0+020 do km 0+270 i od km 0+480 

do km 0+686,00): 

 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- w-wa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0/20 grub. 8cm; 

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 grub. 10cm; 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm; 



 

- w-wa mrozoochronna z piasku grub. 50cm. 

 

Podstawowe parametry do projektowania ulicy Ziemowita 

-    ulica lokalna 

- kategoria ruchu    - KR3 

- grupa nośności podłoŜa - G1, G3 i G4 

 

Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni ulicy Ziemowita: 

 

Odcinki ulicy o kategorii podłoŜa G1 (od km 0+026 do km 0+380): 

 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- w-wa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 grub. 8cm; 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm; 

 

Odcinki ulicy o kategorii podłoŜa G3 i G4 (odcinki od km 0+380 do km 0+944): 

 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- w-wa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 grub. 8cm; 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm; 

- w-wa mrozoochronna z piasku grub. 50cm. 

 

Konstrukcja nawierzchni zjazdów: 

 

- kostka betonowa (szara) grub. 8 cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm 

-    w-wa mrozoochronna z piasku grub. 50cm 

 

Konstrukcja chodników i ścieŜek rowerowych: 

 

- kostka betonowa (szara) grub. 6 cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm 



 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 12cm. 

 

Nawierzchnię ścieŜek rowerowych naleŜy wykonać z kostki betonowej bezfazowej. 

 

4 Ilości robót 
 

 
Wykopy 13965m3 
Nasypy 19946m3 
Warstwa mrozoochronna z piasku grub. 50cm 9248m2 
Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechaniczne gr. 20 cm 13650m2 

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechaniczne gr. 12 cm  12000m2 

Podbudowa z betonu asfaltowego 0/25 grub. 10cm  6290m2 

Podbudowa z betonu asfaltowego 0/25 grub. 8cm  6946m2 

Nawierzchnia z betonu asfaltowego 0/20 grub. 8cm w-wa wiąŜąca 6290m2 

Nawierzchnia z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm w-wa wiąŜąca 6946m2 

Nawierzchnia z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm w-wa ścieralna 13236m2 

KrawęŜniki 20x30cm na ławie betonowej z oporem (wystające) 1210m 
KrawęŜniki 20x30cm na ławie betonowej z oporem (wtopione) 118m 
KrawęŜniki 15x30cm na ławie betonowej z oporem (wystające) 1896m 
KrawęŜniki 15x30cm na ławie betonowej z oporem (wtopione) 252m 
ObrzeŜa betonowe 8x30cm  13306m 
Chodniki i opaski z kostki betonowej grub. 6cm 6733m2 
ŚcieŜki rowerowe z kostki betonowej (bezfazowej) grub. 6cm 4758m2 
  
3.2.Budowa kanalizacji deszczowej 2233,50m 
  
3.3.Budowa sieci wodociągowej 641m 
  
3.4.Budowa kanalizacji sanitarnej 472m 
  
3.5.Oświetlenie uliczne (długość ulic) 1620m 
  
3.6.Gospodarka drzewostanem 

- sadzenie drzew 
- sadzenie krzewów 

 
97szt. 

2347szt. 
 

5 Zajętość gruntów 
 

Projektowana ulica Piastowska, ulica Ziemowita oraz sieci związane z budową ulic 

zlokalizowane są na następujących działkach: 

5-103/2, 5-104/2, 5-168, 5-26/2, 5-25/2, 5-22/46, 5-22/45, 5-16/1, 5-16/2, 
5-7/1, 5-7/4, 5-5/6, 5-6/2, 5-5/4, 5-22/44, 5-163, 5-167, 6-1, 6-12/1 
 



 

6 Uzgodnienia i decyzje 
 

Projekt budowy ulicy Ziemowita i Piastowskiej uzgodniono z: 

 

- Starostwo Powiatowe w Iławie, Zespół Uzgadniania Dokumentacji Projektowych   

- Iławskimi Wodociągami 

- Zakładem Energetycznym w Iławie 

- Uzgodnienie z PKP Zakład Linii Kolejowych w Olsztynie 

- Gminą Miejską Iława 

 

Kopie uzgodnień załączono w dokumentacji projektowej. 

 

 

Opracował: 

 

mgr inŜ. Mirosław Piotrowskii 

 









OPIS TECHNICZNY  

 

do projektu budowlanego dla inwestycji polegającej na budowie  
ulicy Ziemowita i Piastowskiej (na odcinku od skrzyŜowania  

z ul. Ostródzką do skrzyŜowania z ul. Ziemowita) 
 

 

 

1 WSTĘP 
 

1.1 Podstawa opracowania 

 

Opracowanie wykonano na podstawie umowy nr PIM.3421-9/2009 z dnia 14.04.2009r. 

pomiędzy Gminą Miejską Iława, a Pracownią Projektowo-Konsultingową Dróg i Mostów 

DROMOS Spółka z o.o. na wykonanie aktualizacji dokumentacji projektowej „Budowa ulicy 

Ziemowita i Piastowskiej (od skrzyŜowania z ul. Ostródzką do skrzyŜowania z ul. Ziemowita) 

w ramach zadania „Zagospodarowanie działek celem aktywizacji gospodarczej na osiedlu 

Ostródzkim w Iławie”.  

  

1.2 Przedmiot i zakres inwestycji 

 

Przedmiotem inwestycji jest budowa ulicy Ziemowita i Piastowskiej (na odc. od 

skrzyŜowania z ul. Ostródzką do skrzyŜowania z ul. Ziemowita). 

Zakres robót obejmuje: 

- zdjęcie w-wy humusu, 

- wykonanie robót ziemnych, 

- ułoŜenie warstw podbudowy, 

- ułoŜenie warstw konstrukcyjnych nawierzchni, 

- budowę ciągów pieszych i rowerowych, 

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego ulic, 

- budowę oświetlenia ulic zgodnie z projektem branŜowym, 

- budowę sieci kanalizacji deszczowej, sanitarnej i sieci wodociągowej zgodnie z projektem 

branŜowym, 

- wycinkę drzew i krzewów na terenie przeznaczonym pod budowę ulic, 



 

- urządzenie terenów zielonych zgodnie z projektem branŜowym. 

 

1.3 Materiały wyjściowe 

 
1.3.1 Aktualny podkład sytuacyjno-wysokościowy w skali 1:500 

1.3.2 Dokumentacja projektowa na budowę ulicy Ziemowita (dawna nazwa L1) i 

Piastowskiej (dawna nazwa Z1) opracowana w 2004r. 

1.3.3 Wyrys i wypis z aktualnego miejscowego planu zagospodarowania 

przestrzennego miasta Iława   

1.3.4 Dokumentacja geotechniczna dla projektu zagospodarowanie działek celem 

aktywizacji gospodarczej na osiedlu Ostródzkim w Iławie  

1.3.5 Warunki techniczne uzyskane od instytucji branŜowych do przebudowy 

urządzeń kolidujących 

1.3.6 Koncepcja  kanalizacji  deszczowej   dla  osiedla  Ostródzkiego  w Iławie  wyk. 

Now-Eko  w 2004 r.  

1.3.7 Projekt kanalizacji  deszczowej  w ul. Zielonej wyk. Now-Eko 2004 r. 

1.3.8 Koncepcja  kanalizacji  sanitarnej  i  wodociągów   dla  osiedla  Ostródzkiego  

w Iławie  wyk. Now-Eko  w 2004 r.  

1.3.9 Projekt kanalizacji  sanitarnej i wodociągu w ul. Zielonej wyk. Now-Eko 2004 r. 

1.3.10 Rozporządzenie Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie 

1.3.11 Wytyczne Projektowania SkrzyŜowań Drogowych – część II – Warszawa 2001 

 

2 ANALIZA STANU ISTNIEJĄCEGO 
 

2.1 Inwentaryzacja stanu istniejącego 

 

Według planu zagospodarowania przestrzennego miasta, ulica Ziemowita stanowi ulicę 

lokalną  natomiast ulica Piastowska ulicę zbiorczą. Projektowane ulice zlokalizowane są w 

północno-wschodniej części miasta Iława. Projektowane ulice Ziemowita i Piastowska 

przebiegają po terenach rolnych lub nieuŜytkach.  

 

 



 

W obrębie projektowanych ulic występują następujące urządzenia obce: 

 

- napowietrzne linie energetyczne, 

- kable energetyczne, 

- kanalizacja deszczowa, 

- sieć wodociągowa, 

 

Przebieg istniejących urządzeń pokazano na planie sytuacyjnym. 

 

2.2 Warunki geotechnicze  

 

Została opracowana przez Zakład Geologiczny „GEOL” „Dokumentacja Geotechniczna”. 

Celem tego opracowania było rozpoznanie warunków gruntowo-wodnych dla trasy 

projektowanej sieci ulic oraz instalacji sanitarnych na osiedlu ostródzkim w Iławie. 

Dokumentacja stanowi oddzielne opracowanie. 

 

Zadaniem opracowania jest rozpoznanie warunków gruntowo-wodnych wraz z ustaleniem 

charakterystycznych (uogólnionych) wartości parametrów geotechnicznych w miejscu 

usytuowania projektowanych ulic Ziemowita i Piastowskiej oraz projektowanej sieci 

kanalizacyjnej i przepompowni  na osiedlu Ostródzkim w Iławie.  

 

Według wykonanych wierceń i badań w rejonie ulicy Ziemowita grunty zalegające w podłoŜu 

zaliczono do kategorii nośności podłoŜa G1 i G3. Zakres występowania gruntów kategorii G3 

ustalono od km 0+380,00 do km 0+691,15. Na początkowym odcinku od km 0+020,00 do 

km 0+380,00, grunty zaliczono do kategorii nośności G1.  

W rejonie ulicy Piastowskiej w podłoŜu stwierdzono występowanie gruntów kategorii G1,G3 i 

G4. Zakres występowania gruntów G3 i G4 jest następujący: 

- od km 0+020 do km 0+270 

- od km 0+480 do km 0+691,15 

Na pozostałym odcinku (od km 0+270 do km 0+480) grunty zaliczono do kategorii G1. 

 

 

 

 



 

3 STAN PROJEKTOWANY 
 

3.1 ZałoŜenia projektowe 

 

Dla projektowanej ulicy Piastowskiej przyjęto następujące załoŜenia projektowe: 

 

- klasa ulicy   - ulica zbiorcza Z, 

- prędkość projektowa  - Vp = 50km/h, 

- kategoria ruchu   - KR4, 

 

Dla projektowanej ulicy Ziemowita przyjęto następujące załoŜenia projektowe: 

 

- klasa ulicy   - ulica lokalna L, 

- prędkość projektowa  - Vp = 40km/h, 

- kategoria ruchu   - KR3, 

 

3.2 Rozwiązania sytuacyjne 

 

Przebieg ulic Ziemowita i Piastowskiej zaprojektowano zgodnie z planem zagospodarowania 

przestrzennego miasta. Ponadto przebieg ulicy uwarunkowany jest istniejącym i 

projektowanym zagospodarowaniem terenu. Ulica Ziemowita w połączeniu z ulicą Piastowską 

stanowić będzie ciąg komunikacyjny łączący Aleję Jana Pawła II z ul. Ostródzką.        

Zakres budowy obejmuje wykonanie ulicy Ziemowita na całej długości tj. od 

skrzyŜowania z Aleją Jana Pawła II do skrzyŜowania z ulicą Piastowską. SkrzyŜowanie z ulicą 

Jana Pawła II zostało wykonane w ramach budowy tej ulicy. Na całej długości ulicy 

Ziemowita występują dwa skrzyŜowania zwykłe z ulicami lokalnymi L4 i L5. Na końcu ulica 

Ziemowita łączy się z ulicą Piastowską. 

I etap budowy ulicy Piastowskiej obejmuje odcinek od km 0+020,00 do km 0+686,00. 

Początek ulicy stanowi istniejące skrzyŜowanie z ul. Ostródzką. W km 0+220,43 występuje 

skrzyŜowanie z ulicami L3 i ulicą Zieloną. W km 0+672,20 występuje skrzyŜowanie z ulicą 

Ziemowita. Na wyŜej wymienionych skrzyŜowaniach zaprojektowano dodatkowe pasy dla 

pojazdów skręcających w lewo z ulicy Piastowskiej. 

 



 

3.3 Profil podłuŜny  

 

Profile podłuŜne ulic Ziemowita i Piastowskiej dostosowano do ukształtowania otaczającego 

terenu przy zastosowaniu normatywnych spadków podłuŜnych dla załoŜonych klas ulic. 

Zastosowano następujące spadki podłuŜne: 

Ulica Ziemowita 

- maksymalny    - 5,20%; 

- minimalny    - 0,70% 

 

Ulica Piastwoska 

- maksymalny    - 4,50%; 

- minimalny    - 0,80% 

 

3.4 Konstrukcja nawierzchni 

 

Podstawowe parametry do projektowania ulicy Piastowskiej 

-    ulica zbiorcza 

- kategoria ruchu    - KR4 

- grupa nośności podłoŜa - G1, G3 i G4 

 

Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni ulicy Piastwowskiej: 

 

Odcinki ulicy o kategorii podłoŜa G1 (od km 0+270 do km 0+480): 

 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- w-wa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0/20 grub. 8cm; 

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 grub. 10cm; 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm; 

 

Odcinki ulicy o kategorii podłoŜa G3 i G4 (odcinki od km 0+020 do km 0+270 i od km 0+480 

do km 0+686,00): 

 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- w-wa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0/20 grub. 8cm; 



 

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 grub. 10cm; 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm; 

- w-wa mrozoochronna z piasku grub. 50cm. 

 

Podstawowe parametry do projektowania ulicy Ziemowita 

-    ulica lokalna 

- kategoria ruchu    - KR3 

- grupa nośności podłoŜa - G1, G3 i G4 

 

Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni ulicy Ziemowita: 

 

Odcinki ulicy o kategorii podłoŜa G1 (od km 0+026 do km 0+380): 

 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- w-wa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 grub. 8cm; 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm; 

 

Odcinki ulicy o kategorii podłoŜa G3 i G4 (odcinki od km 0+380 do km 0+944): 

 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- w-wa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0/16 grub. 5cm; 

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 grub. 8cm; 

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm; 

- w-wa mrozoochronna z piasku grub. 50cm. 

 

Konstrukcja nawierzchni zjazdów: 

 

- kostka betonowa (szara) grub. 8 cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm 

-    w-wa mrozoochronna z piasku grub. 50cm 

 

 



 

Konstrukcja chodników i ścieŜek rowerowych: 

 

- kostka betonowa (szara) grub. 6 cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 12cm. 

 

Nawierzchnię ścieŜek rowerowych naleŜy wykonać z kostki betonowej bezfazowej. 

 

3.5 SkrzyŜowania 

 
Ulica Ziemowita swój początek ma na skrzyŜowaniu z Al. Jana Pawła II. SkrzyŜowanie to jest 

juŜ wybudowane w ramach Al. Jana Pawła II. W km 0+355,65 oraz w km 0+577,92 

zaprojektowano skrzyŜowania zwykłe z ulicami lokalnymi. Ulica Ziemowita łączy się na swoim 

końcowym odcinku z ulicą Piastowską. Przewidziano skrzyŜowanie zwykłe. 

W ciągu ulicy Piastowskiej przewiduje się skrzyŜowanie z ulicą Ostródzką na początku ulicy 

(skrzyŜowanie istniejące) wraz ze zjazdem na ulicę osiedlową. W km 0+220,43 

zaprojektowano skrzyŜowanie zwykła czterowylotowe z ulicami lokalnymi. Na ulicy 

Piastowskiej wydzielono dodatkowe pasy dla pojazdów skręcających w lewo poprzez 

malowane wysepki. Ulica Piastowska łączy się z ulicą Ziemowita na końcu opracowania 

projektowego. W dalszym etapie będzie ona biegła dalej w stronę linii kolejowej. 

 

3.6 Odwodnienie ulic 

 
Odwodnienie ulic Ziemowita i Piastowskiej będzie poprzez zaprojektowaną kanalizację 

deszczową. Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrębne opracowanie projektowe. 

 

3.7 Ruch pieszy i rowerowy 

 
Dla ruchu pieszego zaprojektowano wzdłuŜ ulicy Ziemowita i Piastowskiej obustronne 

chodniki.  

WzdłuŜ ulicy Piastowskiej zaprojektowano obustronny chodnik w połączeniu ze ścieŜką 

rowerową. Szerokość chodnika i ścieŜki rowerowej wynosi 3,0m. Chodnik i ścieŜka rowerowa 

oddzielone są od jezdni ulic pasem zieleni o szerokości 2,0 -  3,0m. 

WzdłuŜ ulicy Piastowskiej są to chodniki szerokości 2,0m oddzielone od ścieŜki rowerowej 

pasem zieleni szerokości 1,0m. Zaprojektowano takŜe obustronną ścieŜkę rowerową o 

szerokości 1,5m oddzieloną od jezdni pasem zieleni szerokości 3,0m. 



 

3.8 Budowa urządzeń towarzyszących 

 

W związku z budową ulicy Piastowskiej i Ziemowita naleŜy wybudować następujące  

 

• kanalizacja deszczowa, 

• kanalizacja sanitarna, 

• sieć wodociągowa, 

• oświetlenie uliczne 

 
3.8.1 Budowa wodociągu, kanalizacji sanitarnej i deszczowej 

 
Stan istniejący 

 

W  rozpatrywanym  terenie  występuje  uzbrojenie  w  postaci  wodociągu PE225  w ulicy  

Ziemowita  do  węzła W5/1 .W ulicy  Piastowskiej  w chwili obecnej  budowana  jest  

kanalizacja  deszczowa . Przy ulicy    Piaskowej   istnieje  kanalizacja  deszczowa  o  średnicy 

D800  kończąca  się  na  studni  D 2/23 istn. W  ulicy  L5  w  2004  roku  zaprojektowano  

kanalizację  sanitarną  ,  która  docelowo będzie  odbiornikiem  ścieków  z  kanalizacji  

sanitarnej  projektowanej  wzdłuŜ  ulicy  Ziemowita .   

 

Przedmiot  i  zakres  opracowania  

 

Przedmiotem niniejszego opracowania  jest  projekt  wodociągu ,  kanalizacji  sanitarnej  i  

deszczowej   w  osiedlu  Ostródzkim  w  Iławie w  ulicach Ziemowita i Piastowska ( na 

odcinku od ulicy Ziemowita do ulicy  Ostródzkiej ) .W  zakres  opracowania  wchodzi  

wodociąg  na  odcinku  W5/1 do  W13   oraz  przejście  pod  ulicą  Piastowską ( 

skrzyŜowanie z ul. Zieloną) i przejścia  pod ulicą  Ziemowita . W  zakres  wchodzi    

kanalizacja  sanitarna  na  odcinku  S2/18 – S2/21  oraz  przejście  pod  ulicą  Ziemowita ( 

do  ulicy L5)  . Opracowanie  swoim  zakresem  obejmuje  kanalizację  deszczową w ulicy  

Ziemowita  , w ul. Piastowskiej  do  skrzyŜowania  z ul. Ziemowita  oraz  odprowadzenie  

wód  deszczowych  kanałami  przesyłowymi  do  istniejącej  kanalizacji  deszczowej o  

średnicy D800  kończącej  się  na  studni  D 2/23 istn ,  zlokalizowanej  przy  ulicy Piaskowej 

. Opracowanie  powyŜsze   wykonane  jest  zgodnie  z „Koncepcjami  kanalizacji  sanitarnej  i  

wodociągów oraz  kanalizacji  deszczowej  dla  osiedla  Ostródzkiego  w Iławie  wyk. Now-

Eko  w 2004 r  oraz  z  projektami  technicznymi  uzgodnionymi  w 2004  roku.   



 

-   Sieci   wodociągowe . śródłem  wody  będzie  istniejący  wodociąg  PE225   w ul. 

Ziemowita   w  węŜle  W5/1.  

-   Kanalizacja  sanitarna  .  Odbiornikiem  ścieków  będzie    projektowany wcześniej   w  

ulicy  L5    kanał sanitarny  Ø200 . Na  kanale  tym  zaprojektowano  nową  studnię  S2/9/1 ,  

którą  lokalizuje  się  tuŜ  za  po  drugiej  stronie  ulicy Ziemowita .  

- Kanalizacja  deszczowa .Aby  odprowadzić  wody  deszczowe  z  projektowanej  ulicy  

Ziemowita   naleŜy  wybudować równieŜ  kanały  główne na  odcinkach  D2/17/1- D2/23istn.  

włączyć  je  do  istniejącej  kanalizacji  w  studni  D2/23 istn zlokalizowanej  przy  ulicy  

Piaskowej .  W  ulicy  Piastowskiej projektowaną kanalizację  deszczową trzeba  włączyć  do  

budowanej  obecnie  w studni D 1/32. Na  odcinku  D1/32 – skrzyŜowanie  z  ulicą  

Ziemowita  projektuje się  włączenie  wpustów  deszczowych  do  budowanej  obecnie  w ul. 

Piastowskiej  kanalizacji  deszczowej .  

 

Warunki gruntowe 

  

Wykonanymi  otworami  wiertniczymi  na  badanym  terenie  stwierdzono  występowanie  

wody  gruntowej  w  postaci  sączeń w  gruntach  spoistych  oraz  o  zwierciadle  napiętym  i  

swobodnym  .  Poziom  lustra  wody  ustabilizował  się  się  po  upływie  od  kilku  do  

kilkunastu  godzin  od  odwiercenia  otworów  na  głębokościach  od  0.1 m.p.p.t.  do  4.5 

m.p.p.t.  Przedstawiony  obraz  warunków  wodnych  pochodzi z  okresu  badań 

geotechnicznych  (maj-lipiec 2004r). W  zaleŜności  od  opadów  atmosferycznych  i  

wiosennych  roztopów  poziom  wody  gruntowej  w  miejscu  badań  moŜe  ulegać cyklicznym 

wahaniom  ,  szacunkowo  o  około 0.5 m. Szczegółowe  wyniki  wierceń  pokazano  na  

profilach , na  wykresach  słupkowych. 

 

Opis  projektowanych  rozwiązań 

Sieć  wodociągowa 

 

Źródłem  wody  będzie  istniejący  wodociąg  PE225   w  ul. Ziemowita . Włączenie  nastąpi  

w węźle  W5/1.W węźle  W13  w  ulicy  Piastowskiej  zasuwą  zakończono  projektowany  

odcinek .  Zaprojektowano równieŜ  przejścia  wodociągu  pod projektowanymi  ulicami  

Ziemowita  i  Piastowską .   

Sieć  naleŜy  wykonać z  rur PE-HD PN 10  łączonych  przez  zgrzewanie  firmy  Wavin  lub  

innych  odpowiedników . Rurociągi  układać  na  głębokości  1.8  m  pod  poziomem  terenu.  

Nad  wodociągiem  na wysokości  0.5 m    ułoŜyć  taśmę  ostrzegawczo-lokalizacyjną. Na  



 

odgałęzieniach  sieci  zaprojektowano  zasuwy  Ŝeliwne.  Zaprojektowano     hydranty   

nadziemne . Zasuwy  i  hydranty  naleŜy  posadowić  na  podporach  betonowych  np. płytce  

chodnikowej  o wym. 50x50x5 cm. Zasuwy  winny  być   kołnierzowe z  uszczelnieniem  

miękkim  klasy porównywalnej  do  Hawle  lub AVK.  Zasuwy  zaopatrzyć  w  typowe  sztangi  

z  obudową  teleskopową  i  na  powierzchni  trenu  przykryć  Ŝeliwnymi  skrzynkami  do  

zasuw. Zaprojektowano  odwodnienie  wodociągu PE225  przy  węŜle  W12  do  studni  

D1/22   .  Armaturę  naleŜy  oznakować  tabliczkami  informacyjnymi.  W  węzłach  

rozgałęŜno- połączeniowych  i  załamaniach wykonać  dokładne  zagęszczenie  wodociągu  

t.j. do  98% wg Proctora . Sieć  wodociągową  naleŜy  ułoŜyć  na podsypce  z  piasku  o  

grubości   10 cm  . Wodociagi    naleŜy  ułoŜyć  na  podsypce  z  piasku  o  grubości   10 cm  

w  miejscach  gdzie w  podłoŜu  występuje  piasek gliniasty  lub  glina  piaszczysta.  Tam   

gdzie  występuje  piasek  średni  lub  drobny ,  rury   układać  na  podłoŜu  istniejącym . Do  

wysokości  30  cm  powyŜej  wierzchu  rury  obsypkę wykonać z  piasku  zagęszczonego   w  

dwóch  etapach:  

- wykonać  warstwę  ochronną  z  wyłączeniem  odcinków  połączeń  rur  

- po  próbie  szczelności  naleŜy  wykonać  warstwę  na  pozostałych  odcinkach  

  Podsypkę  i  obsypkę  wykonać  piaskiem  drobnym  lub  średnim  z  odpowiednim  jej  

zagęszczeniem  tj. w  pasie  drogowym  do  głebokości  1.2 m  wskaŜnik  zagęszczenia  ma  

wynosić  1.0  a poniŜej 1.2 m - 0.97 . Wykop  wyŜej  naleŜy  zasypać  gruntem  rodzimym z  

zagęszczeniem  do  poziomu  terenu  o  ile  jest  to  piasek  drobny   lub średni . Jeśli  grunt  

jest  inny  naleŜy  wykop  zasypać  piaskiem  drobnym  lub  średnim .   

Piasek  musi  być  wolny  od   grud  i  kamieni Sieci  wodociągowe  naleŜy  poddać 

próbie  szczelności  na  ciśnienie 1.0  Mpa ,  następnie  wypłukać  i  poddać  dezynfekcji za 

pomocą  roztworów  wodnych  wapna  chlorowanego  lub  roztworu  podchlorynu  sodu .  

Czas  dezynfekcji  powinien  wynosić  24 h.  Przed  zasypaniem  rurociągi  naleŜy  zgłosić  do  

odbioru    do  Iławskich  Wodociągów  Sp. z o.o. w  Iławie .  

 

Kanalizacja  sanitarna  

 

Odbiornikiem  ścieków  będzie    projektowany wcześniej   w  ulicy  L5    kanał sanitarny  

Ø200 . Na  kanale  tym  zaprojektowano  nową  studnię  S2/9/1 ,  którą  lokalizuje  się  tuŜ  

za  po  drugiej  stronie  ulicy .  W  chwili  obecnej  nie  przewiduje  się  odbioru  ścieków  

sanitarnych  w  tym  rejonie . Będzie  to  moŜliwe po  wybudowaniu  projektowanej  

wcześniej  kanalizacji  sanitarnej  w ulicy L5 i włączeniu do  istniejącej  kanalizacji  w ulicy  

Zielonej.    



 

Kanał  sanitarny  wykonać  z rur  kanalizacyjnych  kielichowych  PVC   z uszczelkami  

gumowymi  ,  klasy  N   lub klasy  .  Projektuje  się  studnie  z  kręgów  betonowych  ϕ 1200  

,  ustawionych  na  płycie  dennej  ,  przykryte  płytą  nastudzienną  ϕ 1400  i  włazem 

Ŝeliwnym  ϕ 600  typu  cięŜkiego  z  Ŝeliwa  sferoidalnego . Uwaga:   Na  studniach  

montowanych  w   jezdniach  stosować  pierścienie  odciąŜające . Stosować  włazy  z  

zamknięciami .  Styki -  połączenia  kręgów  Ŝelbetowych  od  wewnątrz  i  zewnątrz  wyrobić  

zaprawą  cementową  oraz  obsadzić  stopnie  włazowe  Ŝeliwne  w  rozstawie  co  30  cm. 

W  dolnej  części  studni  naleŜy  ukształtować  kinety  z  betonu  B20. Do  regulacji   

wysokości  posadowienia  włazu  Ŝeliwnego  ,  stosować  betonowe  pierścienie  dystansowe 

o  wys. 3, 5 i  10 cm w  zaleŜności  od  potrzeb. Włączenia  do  studni  wykonać  za  pomocą  

tulei  szczelnych .  

Studnie  zabezpieczyć  roztworem  asfaltowym  wg.  PN-81/062555 :  pierwsza  warstwa  

Bitizol R , druga  warstwa  Bitizol P .  

Kanalizację sanitarną   naleŜy  ułoŜyć  na  podsypce  z  piasku  o  grubości   15 cm  w  

miejscach  gdzie w  podłoŜu  występuje  piasek gliniasty  lub  glina  piaszczysta.  Tam   gdzie  

występuje  piasek  średni  lub  drobny ,  rury   układać  na  podłoŜu  istniejącym .  Do  

wysokości  30  cm  powyŜej  wierzchu  rury  obsypkę wykonać z  piasku  zagęszczonego   w  

dwóch  etapach:  

- wykonać  warstwę  ochronną  z  wyłączeniem  odcinków  połączeń  rur  

- po  próbie  szczelności  naleŜy  wykonać  warstwę  na  pozostałych  odcinkach  

  Podsypkę  i  obsypkę  wykonać  piaskiem  drobnym  lub  średnim  z  odpowiednim  jej  

zagęszczeniem  tj. w  pasie  drogowym  do  głebokości  1.2 m  wskaŜnik  zagęszczenia  ma  

wynosić  1.0  a poniŜej 1.2 m - 0.97 . Wykop  wyŜej  naleŜy  zasypać  gruntem  rodzimym z  

zagęszczeniem  do  poziomu  terenu  o  ile  jest  to  piasek  drobny   lub średni . Jeśli  grunt  

jest  inny  naleŜy  wykop  zasypać  piaskiem  drobnym  lub  średnim .   

Piasek  musi  być  wolny  od   grud  i  kamieni . Sieć  przed  zsypaniem  zgłosić  do   odbioru   

do  Iławskich  Wodociągów  Sp. z o.o. w  Iławie. 

 

Kanalizacja  deszczowa  

 

Aby  odprowadzić  wody  deszczowe  z  projektowanej  ulicy  Ziemowita   naleŜy  

wybudować równieŜ  kanały  główne na  odcinkach  D2/17/1- D2/23istn.  i   włączyć  je  do  

istniejącej  kanalizacji  w  studni  D2/23 istn zlokalizowanej  przy  ulicy  Piaskowej .  W  ulicy  

Piastowskiej projektowana  kanalizację  deszczową trzeba  włączyć  do  budowanej  obecnie  

w studni D 1/32. Na  odcinku  D1/32 – skrzyŜowanie  z  ulicą  Ziemowita  projektuje się  



 

włączenie  wpustów  deszczowych  do  budowanej  obecnie  w ul. Piastowskiej  kanalizacji  

deszczowej .  

 

SkrzyŜowanie kanalizacji deszczowej ø 800 z torami relacji  Poznań – Skandawa  

w  km. 231.172 

 

Przecisk  wykonany będzie  w  formie  przewiertu  bez  rury  osłonowej  .  Pod  tory  

wprowadzona  będzie  rura  GRP  z  tworzywa  sztucznego , zbrojonego  włóknem  szklanym  

firmy  Hobas DN 800  o średnicy  zewnętrznej  924  tj. o  grubości  ścianki  42 mm  i  SN 

80000 N/m².  Jest  to  rura  specjalnie  przygotowana  do  wykonywania  przecisków  z 

połączeniami  typu  S .  PowyŜsze  rury  przeciskowe  będą   jednocześnie  rurami  

przewodowymi . Na  początku  i  na  końcu  przecisku  przewiduje  się  studnie  betonowe ø 

1800 . Przy  wykonywaniu  przewiertu  naleŜy  zabić  ściankę  szczelną  wokół  komory  

przeciskowej  i  pompować  igłofiltrami  wodę.  

Przy  wykonywaniu  przewiertu   naleŜy  na  torach  załoŜyć  konstrukcję  odciąŜającą  wg.  

wymagań PKP  co  spowoduje  zwolnienie  pociągu  do  30 km/h    

na  czas  montaŜu  przecisku   i  zamknięcie  poszczególnych  torów  przy  montaŜu  i  

demontaŜu  konstrukcji  odciąŜającej. 

 

Projektowane  rozwiązania 

 

Kanalizację  deszczową  zaprojektowano  z  rur  PVC  , polipropylenowych  PP i  GRP  z  

tworzywa  sztucznego zbrojonego  włóknem  szklanym .  

Kanały  deszczowe do  średnic  ϕ 400    wykonać  z rur  kanalizacyjnych  kielichowych  PVC  

z uszczelkami  gumowymi  ,  klasy Si N ( patrz  profile) . Kanały  o  średnicy ϕ 600  i  ϕ 800   

wykonać  z  rur  polipropylenowych  o  SN8.  Przejście  pod  torami    naleŜy  wykonać z  rur   

GRP  z  tworzywa  sztucznego , zbrojonego  włóknem  szklanym  firmy   np. Hobas lub  

innych  odpowiedników  .  Projektuje  się  studnie  z  kręgów  betonowych   przykrytych   

płytą  nastudzienną   i  włazem Ŝeliwno-betonowym   ϕ 625  klasy  D400 produkcji  .  

Stosować  studnie  na  kanałach  deszczowych  wg.  następującego  klucza:    

- Kanał o  średnicy  do  ϕ 400-  studnia  ϕ 1200 

- Kanał o  średnicy  do  ϕ 600-  studnia  ϕ 1500 

-           Kanał o  średnicy  do  ϕ 800 -  studnia  ϕ 1800 



 

Wpusty  uliczne  wykonać  z  rur  betonowych  ϕ 500  .Wpusty  muszą  mieć  osadniki  o  

głębokości   1.0m  i pierścienie  odciąŜające  .Kraty  wpustów powinny  być  w  klasie  C250  i  

montowane  na  zawiasach.  

Styki -  połączenia  kręgów  Ŝelbetowych  od  wewnątrz  i  zewnątrz  wyrobić  zaprawą  

cementową  oraz  obsadzić  stopnie  włazowe  Ŝeliwne  w  rozstawie  co  30  cm . Do  

regulacji   wysokości  posadowienia  włazu  Ŝeliwnego  ,  stosować  betonowe  pierścienie  

dystansowe o  wys. 3, 5 i  10 cm w  zaleŜności  od  potrzeb. Włączenia  do  studni  wykonać  

za  pomocą  tulei  w  przypadku  rur  PVC i  PP.  Przy  włączaniu  do  studni  rur  Hobas  

stosować  łączniki typ 0  cięte  na  pół .  

Studnie zabezpieczyć  roztworem  asfaltowym  wg.  PN-81/062555 :  pierwsza  warstwa  

Bitizol R , druga  warstwa  Bitizol P . 

Kanalizację deszczowa   naleŜy  ułoŜyć  na  podsypce  z  piasku  o  grubości   20 cm  w  

miejscach  gdzie w  podłoŜu  występuje  piasek gliniasty  lub  glina  piaszczysta.  Tam   gdzie  

występuje  piasek  średni  lub  drobny   rury   układać  na   

podłoŜu  istniejącym .  Do  wysokości  30  cm  powyŜej  wierzchu  rury  obsypkę wykonać z  

piasku  zagęszczonego   w  dwóch  etapach:  

- wykonać  warstwę  ochronną  z  wyłączeniem  odcinków  połączeń  rur  

- po  próbie  szczelności  naleŜy  wykonać  warstwę  na  pozostałych  odcinkach  

  Podsypkę  i  obsypkę  wykonać  piaskiem  drobnym  lub  średnim  z  odpowiednim  jej  

zagęszczeniem  tj. w  pasie  drogowym  do  głebokości  1.2 m  wskaźnik  zagęszczenia  ma  

wynosić  1.0  a poniŜej 1.2 m - 0.97 . Wykop  wyŜej  naleŜy  zasypać  gruntem  rodzimym z  

zagęszczeniem  do  poziomu  terenu  o  ile  jest  to  piasek  drobny   lub średni . Jeśli  grunt  

jest  inny  naleŜy  wykop  zasypać  piaskiem  drobnym  lub  średnim .   

Piasek  musi  być  wolny  od   grud  i  kamieni  Wykop  wyŜej  naleŜy  zasypać  gruntem  

rodzimym z  zagęszczeniem  do  poziomu  terenu.  Sieć  przed  zsypaniem  zgłosić  do   

odbioru  w Urzędzie  Miasta Iława.   

 

Wytyczne  wykonawstwa 

 

Wykopy  wykonywać  mechanicznie  na  rozkop i jako  szalowane  stalowymi    obudowami 

np.  systemu  SBH   . Na  profilach  pokazano  miejsca  w których  wykopy  będą   szalowane . 

W  miejscach  zbliŜeń  i  skrzyŜowań  z  istniejącym  uzbrojeniem  podziemnym  wykopy  

wykonywać  ręcznie  z  zachowaniem  ostroŜności.  

Przy  budowie  kanalizacji sanitarnej  na  odcinku S2/20-S2/21 naleŜy  dokonać  wymiany  

gruntu.  



 

Po  wykonaniu  technologicznej  obsypki  rur  z  piasku  z  zagęszczeniem  , przewiduje  się  

zasypkę  wykopów   gruntem  rodzimym  z  zagęszczeniem  warstwami  25  cm.  

Kanalizację  naleŜy  ułoŜyć  na  podsypce  z  piasku  o  grubości   15 cm  w  miejscach  gdzie 

w  podłoŜu  występuje  piasek gliniasty  lub  glina  piaszczysta.  Tam   gdzie  występuje  

piasek  średni   rury   układać  na  podłoŜu  istniejącym .  Do  wysokości  30  cm  powyŜej  

wierzchu  rury  obsypkę wykonać z  piasku  zagęszczonego   w  dwóch  etapach:  

- wykonać  warstwę  ochronną  z  wyłączeniem  odcinków  połączeń  rur  

- po  próbie  szczelności  naleŜy  wykonać  warstwę  na  pozostałych  odcinkach  

Podsypkę  i  obsypkę  wykonać  piaskiem  drobnym  lub  średnim  z  odpowiednim  jej  

zagęszczeniem  tj. w  pasie  drogowym  do  głebokości  1.2 m  wskaŜnik  zagęszczenia  ma  

wynosić  1.0  a poniŜej 1.2 m - 0.97 . Wykop  wyŜej  naleŜy  zasypać  gruntem  rodzimym z  

zagęszczeniem  do  poziomu  terenu  o  ile  jest  to  piasek  drobny   lub średni . Jeśli  grunt  

jest  inny  naleŜy  wykop  zasypać  piaskiem  drobnym  lub  średnim .   

Piasek  musi  być  wolny  od   grud  i  kamieni  W    miejscach występowania  wody  

gruntowej  i  lokalnych  sączeń  przewiduje się    pompowanie  wody  z  dna  wykopu  oraz  

pompowanie  przy  pomocy  igłofiltrów ( patrz profile).    

Wykopy winny być zabezpieczone barierkami  przed dostępem  osób postronnych  i 

oznakowane tablicami informacyjnymi. 

Uwaga: 

Całość  robót  wykonywać  zgodnie  z  Warunkami  Technicznymi  Wykonywania  Robót 

Budowlano – MontaŜowych   cz.  Instalacje  Sanitarne  i  Przemysłowe oraz  

z Warunkami  Technicznymi  Wykonywania  i Odbioru  Rurociągów  z Tworzyw  Sztucznych  

wyd. w 1996 r. 

 

3.8.2 Oświetlenie uliczne 

 

Zakres opracowania 

 

Opracowanie obejmuje projekt oświetlenia ulicy Ziemowita i ulicy Piastowskiej (od 

skrzyŜowania z ul. Ziemowita do ul. Ostródzkiej) na Os. Ostródzkim w Iławie. 

 

Szafka oświetleniowa SO2 

 

Oświetlenie projektowanych ulic będzie zasilane z projektowanej szafki oświetleniowej SO2. 

Szafka SO2 składa się tylko z części zasilająco-sterowniczej.  



 

Część zasilająco-sterownicza wyposaŜona jest w zabezpieczenia obwodów odejściowych, oraz 

w aparaturę do lokalnego i zdalnego sterowania oświetleniem.  

Całe to wyposaŜenie będzie umieszczone w obudowie izolacyjnej OTS, ze zintegrowanym 

fundamentem z tworzywa prod. „APATOR” Toruń. 

WyposaŜenie szafki i schemat połączeń wewnętrznych, oraz miejsca posadowienia, pokazano na 

rysunkach.  

 

Zasilanie szafki SO2 

 

Szafka SO2, zgodnie z warunkami przyłączeniowymi, będzie zasilona ze stacji transformatorowej 

KSIĘśNEJ DOBRAWY T-0098. W tym celu przy stacji naleŜy posadowić złącze pomiarowe ZP i zasilić 

je z zaprojektowanego rozłącznika bezpiecznikowego, który naleŜy zainstalować na stacji. 

Projektowany rozłącznik naleŜy zasilić z zacisków prądowych dopływowych istniejącego rozłącznika 

nr 3. 

Złącze pomiarowe naleŜy wyposaŜyć w zabezpieczenia główne i przedlicznikowe, w licznik energii, 

oraz  w szyny i zaciski przyłączeniowe. 

Pomiędzy złączem ZP, a szafką SO2 naleŜy ułoŜyć kabel zasilający YAKY4x50mm2. 

 

Obwody oświetleniowe 

 

Wszystkie obwody oświetleniowe projektuje się jako kablowe, trójfazowe. 

Z szafki SO2 projektuje się wyprowadzenie trzech obwodów. Obwód nr 2 składa się obecnie jedynie 

z dwóch latarń i jest przewidziany do dalszej rozbudowy. 

Wszystkie projektowane obwody będą zabezpieczone wkładkami topikowymi umieszczonymi w 

rozłącznikach bezpiecznikowych. 

Część zaprojektowanych latarń na ul. Ziemowita będzie zasilanych z istniejącego obwodu 

oświetleniowego ulicy Piaskowej.  

 

Parametry oświetlenia 

 

Przy projektowaniu oświetlenia ulicy Piastowskiej przyjęto następujące załoŜenia: 

- szerokość jezdni - 7m 

- klasa oświetleniowa - M3 

- średnia luminancja (min.) - 1 cd/m2 

- minimalna równomierność luminancji  - 0,4 



 

Przy projektowaniu oświetlenia ulicy Ziemowita przyjęto następujące załoŜenia: 

- szerokość jezdni - 7m 

- klasa oświetleniowa - M4 

- średnia luminancja (min.) - 0,75 cd/m2 

- minimalna równomierność luminancji  - 0,4 

 

Dla tego typu ulic i parametrów oświetleniowych przyjęto jednostronne rozmieszczenie latarń. 

 

Latarnie oświetleniowe   

 

Dla  potrzeb  oświetlenia  ulic , zastosowano  słupy  firmy  ELEKTROMONTAś Rzeszów. 

Parametry latarń zostały podane w zestawieniach montaŜowych. 

Wszystkie latarnie naleŜy zamawiać w komplecie  z fundamentami . 

Oprawy naleŜy montować bezpośrednio na słupach. 

Wnęki latarń naleŜy wyposaŜyć  w typowe tabliczki zaciskowo – bezpiecznikowe  

( 4x 35 mm2 )  .Oprawy zabezpieczyć wkładkami  topikowymi Wts – 2A. Połączenia opraw z 

tabliczkami  wykonać  przewodami typu YDY 3x1,5 mm2, 750 V. 

 

Roboty  kablowe   

 

Projektowane kable sterownicze, zasilające i oświetleniowe naleŜy  układać  w ziemi po  trasie jak 

na planie , na   głębokości  0,7 m na podsypce piaskowej   grubości  0,1 m z przykryciem  10 cm  

warstwą piasku, następnie   warstwa rodzimego gruntu grubości  co najmniej 15 cm , a następnie  

przykryć  folia  PCW  koloru niebieskiego. 

Kable w miejscach skrzyŜowań z jezdniami, wjazdami na posesje, oraz  z innym uzbrojeniem 

podziemnym naleŜy  chronić rurami osłonowymi. Typy kabli i trasy ich  ułoŜenia  oraz typy 

przepustów i miejsca ich zastosowania , pokazano  na rysunkach. 

 

Sterowanie oświetleniem   

 

WyposaŜenie szafek oświetleniowych pozwala na sterowanie oświetleniem przy pomocy zegarów 

astronomicznych, bądź kaskadą poprowadzoną z obwodu oświetleniowego ul Piaskowej. 

 

 

 



 

Ochrona od poraŜeń   

 

Jako dodatkową ochronę od poraŜeń , przyjęto  samoczynne wyłączenie  zasilania za pomocą 

wkładek  bezpiecznikowych , topikowych . 

Rozdział  przewodu PEN na ochronny  PE i neutralny N następuje w tabliczkach zaciskowych latarń. 

W latarniach w których następuje podział obwodów, naleŜy połączyć ze sobą przewody PEN. 

 

Uziemienia   

 

NaleŜy uziemić przewód PEN w szafce oświetleniowej SO2, oraz w niektórych latarniach (uziemienia 

pokazano na schemacie). 

W celu wykonania uziemienia , proponujemy  zastosowanie miedziowanych uziomów  szpilkowych 

firmy GALMAR . Uziomy  te naleŜy  pogrąŜy  w ziemi przy  pomocy  wibromłota.  Oporność uziomu 

nie moŜe przekroczyć 30 omów.  

 

Uwagi  końcowe   

 

Wszystkie prace naleŜy wykonać  zgodnie z  obowiązującymi   normami  i  przepisami.  

 

3.8.3 Zasilanie oświetlenia ulicznego 

 

Zakres opracowania 

 

Opracowanie obejmuje projekt zasilania szafki SO2 z której będą zasilane obwody 

oświetleniowe ulic na osiedlu Ostródzkim w Iławie. 

 

Zasilanie szafki SO2 

 

Szafka SO2, zgodnie z warunkami przyłączeniowymi, będzie zasilona ze stacji transformatorowej 

KSIĘśNEJ DOBRAWY T-0098. W tym celu przy stacji naleŜy posadowić złącze pomiarowe ZP i zasilić 

je z zaprojektowanego rozłącznika bezpiecznikowego, który naleŜy zainstalować na stacji. 

Rozłącznik naleŜy zamontować na istniejącej konstrukcji obok istniejącego rozłącznika nr 2. 

Projektowany rozłącznik naleŜy zasilić z zacisków prądowych dopływowych istniejącego rozłącznika 

nr 3. 



 

Złącze pomiarowe naleŜy wyposaŜyć w zabezpieczenia główne i przedlicznikowe, w licznik energii, 

oraz  w szyny i zaciski przyłączeniowe. 

Pomiędzy złączem ZP, a szafką SO2 naleŜy ułoŜyć kabel zasilający YAKY4x50mm2. 

Do wysokości 2,2m, kabel na Ŝerdzi stacji naleŜy prowadzić w rurze osłonowej SV75. 

Rurę do Ŝerdzi przymocować trzema opaskami wykonanymi z taśmy 0,4x20mm (SOT 37.1) z 

klamerkami (SOT 36) – ENSTO-SEKKO. 

Rurę SV naleŜy od góry zaślepić pianką poliuretanową i po obcięciu nadmiaru uszczelnić silikonem. 

 

Uziemienia 

 

NaleŜy uziemić szynę PEN w złączu pomiarowym ZP łącząc ją z istniejącym uziomem stacji 

transformatorowej przy pomocy bednarki ocynkowanej FeZn 25x4 mm. 

 

Uwagi  końcowe   

 

- Wszystkie prace naleŜy wykonać  zgodnie z  obowiązującymi   normami  i  przepisami  

- Zamknięcie szafek w ZP przystosować do systemu Master Key. 

 

3.8.4 Urządzenie terenów zieleni  

 

Projektowane ulice znajdują się na terenie uprzednio uŜytkowanym rolniczo. Zadrzewienie 

występuje tylko na części pasa drogowego ul. Ziemowita oraz na trasie projektowanej 

kanalizacji deszczowej. 

Na terenie pasa drogowego ul. Ziemowita występują grupy odrostów i samosiewów w wieku 

do 5 lat o róŜnym stopniu zwarcia. Na trasie projektowanej kanalizacji deszczowej występują 

grupy oraz pojedyncze samosiewy w wieku do około 5 lat oraz dwa starsze drzewa. 

Inwentaryzacja szczegółowa zieleni i projekt gospodarki szatą roślinną są przedmiotem 

odrębnego opracowania. 

Zagospodarowaniem objęto teren w projektowanych pasach drogowych ulic. 

W pasie drogowym ulicy Piastowskiej projektuje się urządzenie terenów zieleni obejmujące 

załoŜenie trawników oraz posadzenie drzew i krzewów. Obsadzenia w formie Ŝywopłotów z 

krzewów liściastych zaprojektowano w pasie dzielącym chodnik i ścieŜkę rowerową. Są to 

Ŝywopłoty naturalne z niskich krzewów o zróŜnicowanej barwie liści i kwiatów. Na 

zewnętrznych pasach zieleni zaprojektowano obsadzenia drzew i krzewów liściastych w 

grupach i szpalerach, które podkreślają kierunek ulicy. Większe grupy drzew o charakterze 



 

zieleni izolacyjnej zaprojektowano w miejscach sąsiedztwa projektowanej ulicy z istniejącą 

zabudową mieszkalną.  

W pasie drogowym ulicy Ziemowita projektuje się załoŜenie trawników. Ze względu na 

szerokość pasa drogowego oraz brak określenia zagospodarowania terenu budowlanego 

pomiędzy ulicami nie projektuje się obsadzeń. Zaprojektowano dwa rodzaje trawników 

róŜniących się sposobem zagospodarowania. Na terenie zieleni pomiędzy jezdnią, a 

chodnikiem projektuje się trawniki dywanowe, natomiast w zewnętrznej części pasa 

drogowego trawniki parkowe. 

 

 

Opracował: 

 

mgr inŜ. Mirosław Piotrowskii 

 



INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA  

I OCHRONY ZDROWIA 
1. PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA 

Podstawą prawną opracowania jest: 

� Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (Dz. U. z dnia 25 sierpnia 1994r) 

z późniejszymi zmianami - Ustawa z dnia 15 grudnia 2000r. o samorządach zawodowych 

architektów, inŜynierów budownictwa oraz urbanistów (Dz.U.2001 Nr 5 poz.42), Ustawa z 

dnia 27 lipca 2001 r. o zmianie ustawy Prawo budowlane (Dz.U. 2001r. Nr 129, poz. 

1439), Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o zmianie ustawy Prawo budowlane (Dz.U. 200. 

Nr 80, poz. 718). 

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegóło-

wego zakresu i formy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowego za-

kresu rodzajów robót budowlanych, stwarzających zagroŜenia bezpieczeństwa i zdrowia 

ludzi.(Dz. U. Nr 151, poz. 1256).  

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa 

i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401).  

Zgodnie z ustawą Prawo budowlane do obowiązków projektanta naleŜy (Art.20.ust.1 

pkt. l b) sporządzenie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ze względu na 

specyfikę projektowanego obiektu budowlanego, uwzględnianej w planie bezpieczeństwa i 

ochrony zdrowia. 

Kierownik budowy jest zobowiązany sporządzić lub zapewnić sporządzenie ww. planu 

przed rozpoczęciem budowy (Art. 21 a. ust. l). 

W planie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Art. 21 a. ust.2 ), naleŜy uwzględnić spe-

cyfikę następujących rodzajów robót: 

1) których charakter, organizacja lub miejsce prowadzenie stwarza szczególnie wysokie 

ryzyko powstania zagroŜenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi, a w szczególności przysy-

pania ziemią lub upadku z wysokości, 

2) przy prowadzeniu których występują działania substancji chemicznych lub czynników 

biologicznych zagraŜających bezpieczeństwu i zdrowiu ludzi, 

3) stwarzających zagroŜenie promieniowaniem jonizującym, 

4) prowadzonych w pobliŜu linii wysokiego napięcia lub czynnych linii komunikacyjnych, 

5) stwarzających ryzyko utonięcia pracowników, 

6) prowadzonych w studniach, pod ziemią i w tunelach, 

7) wykonywanych przez kierujących pojazdami zasilanymi z linii napowietrznych, 

8) wykonywane w kesonach, z atmosferą wytwarzaną ze spręŜonego powietrza, 

9) wymagających uŜycia materiałów wybuchowych, 

10) prowadzonych przy montaŜu i demontaŜu cięŜkich elementów prefabrykowanych. 



2. DANE OGÓLNE 

2.1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest budowa ulicy Ziemowita i Piastowskiej na osiedlu 

Ostródzkim w Iławie wraz z urządzeniami towarzyszącymi. 

2.2. Zakres projektowanych robót wraz z określeniem elementów podlegają-
cych przebudowie, bądź rozbiórce. 

W ramach przedsięwzięcia przewiduje się wykonanie następujących robót: 

1. Roboty drogowe związane z budową ulic Ziemowita i Piastowskiej 

2. Budowa kanalizacji deszczowej 

3. Budowa kanalizacji sanitarnej 

4. Budowa sieci wodociągowej 

5. Budowa oświetlenia ulicznego 

6. Urządzenie terenów zieleni 

2.2.1. Elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagroŜenie bez-
pieczeństwa i zdrowia ludzi. 

ZagroŜenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi będzie stwarzał ruch drogowy w trakcie 

budowy oraz istniejące, bardzo gęste uzbrojenie podziemne. 

3. HARMONOGRAM PROWADZENIA PRAC 

Tabela 1. Orientacyjny harmonogram prac.  

l.p. 
Wyszczególnienie 

Przedziały czasowe 

I II III IV 

1 Roboty wstępne:     

1a - przekazanie terenu wykonawcy     

1b - wytyczenie obszaru objętego  

przebudową 

    

1c - zagospodarowanie placu budowy     

2 Roboty budowlane:     

2a Roboty drogowe 

- Wykonanie nawierzchni ulicy 

    

2b  Gospodarka zielenią: 

- Wycinki drzew kolidujących 

i zabezpieczenie drzew zagroŜonych 

- Urządzenie terenów zieleni  

    



l.p. 
Wyszczególnienie 

Przedziały czasowe 

I II III IV 

2c - Wykonanie nowego uzbrojenia i infra-

struktury określonej zakresem projek-

tów branŜowych. 

    

3 Prace porządkowe i odbiór końcowy.     

 

Z uwagi na to, Ŝe nie jest znany Wykonawca robót, opracowanie szczegółowego harmo-

nogramu prac moŜliwe będzie po rozstrzygnięciu przetargu na wykonanie zadania. Harmono-

gram powinien uwzględniać oczekiwania Inwestora, uŜytkowników uzbrojenia podziemnego, 

moŜliwości Wykonawcy oraz szereg innych uwarunkowań wynikających z przyczyn niezaleŜ-

nych i trudnych obecnie do przewidzenia.   

4. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU STWARZAJĄCE ZAGROśENIE 
BEZPIECZEŃSTWA I ZDROWIA LUDZI 

4.1. Roboty, których charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza 
szczególnie wysokie ryzyko powstania zagroŜenia bezpieczeństwa i zdro-
wia ludzi, a w szczególności  przysypania ziemią lub upadku z wysokości: 

• karczowanie drzew, 

• wykonywanie wykopu w korpusie drogi, 

• roboty wykonywane przy uŜyciu dźwigów: montaŜ słupów, posadowienie studni, 

• wykonanie wykopów pod sieci podziemne, 

• ew. wykonywanie wykopów w ściankach szczelnych, 

• ustawianie kręgów studziennych i zagłębianie studni, 

• ustawianie i rozbiórka rusztowań i deskowań, prace na rusztowaniach. 

4.2. Roboty budowlane, przy prowadzeniu których występują działania sub-
stancji chemicznych lub czynników biologicznych zagraŜających bezpie-
czeństwu i zdrowiu ludzi: 

• frezowanie nawierzchni bitumicznej, 

• układanie nawierzchni bitumicznej, 

• prowadzenie robót w temperaturze poniŜej –100C, 

• wykonywanie izolacji, 

• wykonywanie zabezpieczeń antykorozyjnych. 

4.3. Roboty prowadzone w pobliŜu linii wysokiego napięcia lub czynnych linii  
komunikacyjnych:  

• ułoŜenie na dnie wykopu rur osłonowych instalacji, które znajdą się pod projektowaną 

nawierzchnią (sieć gazowa, kabel energetyczny), 

• ułoŜenie sieci gazowej, wodociągowej, deszczowej, kabli energetycznych i montaŜ oświe-



tlenia,  

• wykonanie nawierzchni ulic, 

• montaŜ urządzeń bezpieczeństwa ruchu. 

4.4. Roboty stwarzające ryzyko utonięcia pracowników: 

• Roboty przy przebudowie sieci sanitarnych w szczelnych wykopach. 

4.5. Roboty budowlane prowadzone w studniach: 

• opuszczanie studni metodą studniarską. 

4.6. Roboty prowadzone przy montaŜu i demontaŜu cięŜkich elementów prefa-
brykowanych: 

• montaŜ słupów, 

• posadowienie studni kanalizacji deszczowej, 

• roboty wykonywane przy uŜyciu dźwigów: za- i rozładunek grodzic stalowych, elementów 

rusztowań, kręgów studziennych, rur osłonowych, prefabrykowanych belek, barier i balu-

strad, innych konstrukcji stalowych, budowa i rozbiórka rusztowań i deskowań, montaŜ 

kręgów w miejscach wbudowania, prefabrykatów. 

W planie BiOZ naleŜy przewidzieć zaplanowanie i podjęcie działań ograniczających po-

tencjalne ryzyko związane z prowadzeniem budowy. 

 

5. PRZEWIDYWANE ZAGROśENIA MOGĄCE WYSTĄPIĆ W TRAKCIE REALIZA-
CJI ROBÓT I DZIAŁANIA ZAPOBIEGAWCZE 

Zakres prac przewidzianych do wykonania w ramach opisanego wyŜej zadania, jak rów-

nieŜ miejsce ich prowadzenia nie stwarza ryzyka szczególnie wysokiego zagroŜenia bezpie-

czeństwa i zdrowia ludzi. Nie mniej z uwagi na moŜliwość wystąpienia potencjalnego zagro-

Ŝenia przewidzieć naleŜy zaplanowanie i podjęcie działań ograniczających ryzyko związane z 

prowadzeniem budowy.  

W szczególności naleŜy mieć na uwadze: 

1) odpowiednie przygotowanie do prowadzenia budowy, 
2) zachowanie ostroŜności przy prowadzeniu wycinki drzew, 
3) organizację terenu budowy w sposób zapewniającą bezpieczeństwo, 
4) właściwe uŜytkowanie sprzętu mechanicznego, 
5) zachowanie szczególnej ostroŜności przy wykonywaniu prac w terenach 

uzbrojonych, 
6) zapewnienie bezpieczeństwa pracy w wykopach oraz przy montaŜu elemen-

tów cięŜkich, 
7) zapewnienie bezpieczeństwa przy wykonywaniu prac przy których występu-

je działanie substancji niebezpiecznych, 
8) zachowanie ostroŜności w trakcie prowadzenia prac związanych z przebu-

dową gazociągu, 



9) zachowanie ostroŜności w trakcie prowadzenia prac związanych z przebu-
dową sieci sanitarnych. 

10) zachowanie ostroŜności w trakcie prowadzenia prac związanych z przebu-
dową kolizji energetycznych i budową oświetlenia ulicznego, 

11) zapewnienie bezpieczeństwa przy wykonywaniu prac, przy których występu-
je działanie substancji toksycznych, trujących, wysokiej temperatury. 
 

Zasady postępowania w trakcie przygotowania i prowadzenia robót zawarte są 

w instrukcjach BHP oraz przepisach prawnych min. Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z 

dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót 

budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401). oraz Rozporządzeniu Ministra Budownictwa 

i Przemysłu Materiałów Budowlanych z dniac28 marca 1972r w sprawie bezpieczeństwa i 

higieny pracy przy wykonywaniu robót budowlano-montaŜowych i rozbiórkowych (Dz. U. Nr 

13, poz.93). 

Ad.1)  
Odpowiednie przygotowanie do prowadzenia budowy. 

Zapewnienie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia podczas trwania budowy zaleŜy 

w duŜym stopniu od odpowiedniego przygotowania do prowadzenia inwestycji. Osoba odpo-

wiedzialna za prowadzenie budowy - kierownik budowy zgodnie z obowiązującym prawem 

budowlanym (Dz. U. z 2001r Nr 129, poz 1439) jest zobowiązany sporządzić lub zapewnić 

sporządzenie planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia uwzględniając specyfikę obiektu bu-

dowlanego i warunki prowadzenia robót budowlanych, przed rozpoczęciem budowy (Art. 21 

a. ust. l). Jednocześnie zobowiązany jest (Art. 22. ust.3c) do wprowadzania niezbędnych 

zmian w informacji do planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (opracowanej przez projek-

tanta) oraz w planie, wynikających z postępu prac budowlanych. 

Właściwe przygotowanie do inwestycji obejmować powinno min.: 

- określenie zakresu i rodzaju prac oraz przygotowanie szczegółowego harmonogramu re-

alizacyjnego, 

- przygotowanie kadry – sprawdzenie kwalifikacji, stanu zdrowia, przeprowadzenie szkoleń, 

- zaplanowanie i zagospodarowanie placu budowy, 

- zorganizowanie, sprawdzenie i przygotowanie do pracy sprzętu zmechanizowanego, po-

mocniczego i wszelkich niezbędnych urządzeń, 

- przygotowanie materiałów podstawowych i pomocniczych, 

- zapewnienie ochrony osobistej dla pracowników (odpowiednia odzieŜ ochronna) 

i pierwszej pomocy. 

Przed dopuszczeniem na stanowisko pracy kaŜdy pracownik powinien być przeszkolo-

ny przez kierownika budowy lub robót w zakresie przestrzegania przepisów bhp, a powyŜszy 

fakt powinien być odnotowany w ksiąŜeczce bhp. Szczegółowe wytyczne zawarte są w prze-

pisach prawnych i instrukcjach BHP. 

Ad. 2).  
Zachowanie ostroŜności przy prowadzeniu wycinki drzew. 

NaleŜy zwrócić szczególną uwagę na wycinanie drzew rosnących w pobliŜu napo-

wietrznych linii energetycznych, wiatrołomów, drzew spróchniałych oraz w terenie zabudo-

wanym. Prace te naleŜy wykonywać pod nadzorem i przez co najmniej dwóch pracowników 



posiadających doświadczenie w wykonywaniu tych prac (odpowiednio przeszkolonych). W 

razie konieczności zaleca się zamknięcie ruchu pojazdów oraz pieszych na wymagany okres 

czasu (około 120 min.). 

Ad.3).  
Organizacja terenu budowy w sposób zapewniająca bezpieczeństwo.  

Bezpieczeństwo w trakcie wykonywania prac budowlanych w terenie gdzie utrzymany 

ma być ruch kołowy i pieszy zapewnić ma odpowiednio opracowany plan organizacji ruchu.  

Dla przedmiotowej inwestycji opracowany został wymagany plan i konieczne jest przestrze-

ganie przyjętych w nim rozwiązań.  

NaleŜy zwrócić szczególną uwagę na oznakowanie i odgrodzenie terenu budowy w sposób 

uniemoŜliwiający wejście na ten teren osób nie zatrudnionych. Jednocześnie naleŜy w taki 

sposób zaplanować prace aby moŜliwe było zapewnienie bezpiecznego dojścia do budynków 

i posesji. Dotyczy to w szczególności głębokich wykopów. 

Bezpieczeństwo w trakcie wykonywania prac budowlanych w terenie gdzie utrzymany 

ma być ruch kołowy zapewnić ma odpowiednio opracowany plan organizacji ruchu. Roboty 

na jezdni lub poboczu naleŜy prowadzić po ustawieniu oznakowania według opracowanego 

projektu organizacji ruchu na czas robót. Pracownicy muszą pracować w ubraniach ochron-

nych o jaskrawych kolorach, zaopatrzonych w elementy odblaskowe, aby byli dobrze widocz-

ni dla kierujących samochodami. 

NaleŜy zwrócić szczególną uwagę na oznakowanie i odgrodzenie terenu budowy w 

sposób uniemoŜliwiający wejście na ten teren osób nie zatrudnionych. Bezpieczna i sprawna 

organizacja ruchu jest istotnym elementem procesu budowlanego i etap ten naleŜy przygo-

tować ze szczególną starannością, a w trakcie realizacji dbać o przestrzeganie przyjętych 

warunków. 

Bezpieczeństwo w trakcie wykonywania prac budowlanych na brzegu wykopów za-

pewnić ma odpowiednio wyposaŜony sprzęt do robót oraz sprzęt ratunkowy. Dla utrzymania 

komunikacji pieszej pracowników budowy przez cieki naleŜy wykonać kładki z poręczami o 

wysokości min. 1,10 m. Pracownicy muszą pracować w ubraniach ochronnych o jaskrawych 

kolorach. 

Ad.4). 
Właściwe uŜytkowanie sprzętu mechanicznego. 

UŜytkowanie sprzętu mechanicznego stanowić moŜe istotne źródło zagroŜenia bezpie-

czeństwa w czasie pracy, zarówno dla osób obsługujących sprzęt jak i przebywających w 

jego sąsiedztwie. W związku z tym naleŜy przewidzieć odpowiednie działania ograniczające 

ryzyko powstania zagroŜenia. Działania te opierać się powinny o istniejące przepisy prawne. 

Zgodnie obowiązującymi wymogami, sprzęt uŜywany do wszystkich rodzajów prac powinien 

w szczególności: 

- być sprawny  i spełniać stawiane mu wymogi techniczne, 

- powinien być obsługiwany przez wykwalifikowanych pracowników, 

- powinien być uŜywany wyłącznie w celach do których jest przeznaczony zgodnie zasada-

mi określonymi w instrukcji obsługi, 

- po skończeniu pracy powinien być pozostawiony w wyznaczonym miejscu i zabezpieczony 

przez uruchomieniem przez osoby postronne. 

ponadto: 



- niedopuszczalne jest dokonywanie zmian konstrukcyjnych w maszynach roboczych, 

- wykonywanie konserwacji i napraw maszyn roboczych będących w ruchu, 

- czyszczenie i odtłuszczanie powierzchni maszyn substancjami, których pary mogą tworzyć 

z powietrzem mieszaniny wybuchowe, 

Podczas obsługi maszyn naleŜy zwrócić szczególną uwagę na bezpieczeństwo pracy 

w terenach uzbrojonych, w pobliŜu budynków, w sąsiedztwie napowietrznych linii energe-

tycznych oraz w wykopach szerokoprzestrzennych, na pochyłościach lub stokach a takŜe przy 

współpracy z dodatkowym osprzętem. Stosować wówczas naleŜy środki bezpieczeństwa i 

zasady BHP określone w instrukcjach obsługi urządzeń. 

W zakresie obsługi sprzętu mechanicznego zapewnić naleŜy przestrzeganie powyŜszych za-

sad, poprzez odpowiednie przeszkolenie pracowników oraz systematyczną kontrolę 

i konserwację sprzętu.  

Ad.5). 
Zachowanie szczególnej ostroŜności przy wykonywaniu prac w terenach uzbrojo-
nych. 

Z uwagi na istniejące uzbrojenie podziemne przed rozpoczęciem prac naleŜy uzgodnić 

z właścicielem lub zarządcą WSZYSTKICH poszczególnych sieci odległość bezpiecznego 

uŜywania maszyn roboczych oraz zorientować się co do moŜliwości wystąpienie innego 

uzbrojenie nie zidentyfikowanego na planach sytuacyjno-wysokościowych. W przypadku ja-

kichkolwiek wątpliwości uŜycie sprzętu poprzedzić ręczną odkrywką uzbrojenia podziemnego.  

Ad.6).  
Zapewnienie bezpieczeństwa pracy w wykopach oraz przy montaŜu elementów 
cięŜkich. 

Stwierdzone na podstawie badań geologicznych warunki gruntowe określono jako do-

bre. Na terenie budowy kanalizacji deszczowej występują grunty częściowo nawodnione, 

konieczne będzie zatem odwadnianie wykopów.  

Przy wykonywaniu wykopów przestrzegać naleŜy bezwzględnie wymagań określonych 

w obowiązujących przepisach prawnych. 

Przy planowaniu prac związanych z wykopami naleŜy w szczególności pamiętać o potrzebie 

właściwego oznakowania i zabezpieczenia miejsca oraz zapewniania bezpieczeństwa w trak-

cie prac, w  szczególności: 

- przy wykonywaniu wykopów w miejscach dostępnych dla osób nie zatrudnionych przy 

robotach naleŜy wokół wykopów przewidzieć poręcze ochronne i oznakować je w widocz-

ny sposób.  

- w sytuacjach uzasadnionych względami bezpieczeństwa wykop powinien być szczelnie 

przykryty balami, 

- przy wykonywaniu robót ziemnych sprzętem zmechanizowanym naleŜy wyznaczyć strefę 

niebezpieczną,  

- przy wykonywaniu wykopów wąskoprzestrzennych (kanalizacja deszczowa w miejscach 

kolizji) osoby współpracujące z operatorem mogą znajdować się wyłącznie w zabezpie-

czonej części wykopu. Ponadto niedopuszczalne jest jednoczesne prowadzenie w tym 

samym miejscu innych robót oraz przebywanie osób niezatrudnionych. 

Ponadto konieczna jest stała kontrola stanu skarp i obudowy, szczególnie po inten-

sywnych opadach atmosferycznych. 



Elementy cięŜkie: stalowe grodzice, kręgi studzienne, rusztowania, prefabrykaty przę-

seł, bariery, balustrady, przepusty stalowe montowane będą przy uŜyciu urządzeń dźwigo-

wych. Przy wykonywaniu prac zgodnie ze sztuką budowlaną i przestrzeganiu odnośnych 

przepisów etap ten nie powinien stwarzać wysokiego zagroŜenia.  

NaleŜy zwrócić uwagę na bezpieczne składowanie elementów, uniemoŜliwiające ich 

przypadkowe bądź wymuszone stoczenie. 

Ad. 7). 
Zapewnienie bezpieczeństwa przy wykonywaniu prac przy których występuje 
działanie substancji niebezpiecznych. 

Planowana inwestycja opiera się w głównej mierze o zastosowanie materiałów, bądź 

technologii stwarzających stosunkowo niewielkie zagroŜenie bezpieczeństwa i zdrowia. Nale-

Ŝy jednak zapewnić właściwe stosowanie materiałów i technologii tj. zgodnie z wiedzą tech-

niczną i  instrukcją producenta. 

Z uwagi na to, Ŝe powszechnie stosowane surowce oraz technologie podlegają cią-

głemu ulepszaniu i modernizacji, przed rozpoczęciem prac naleŜy dokładnie zapoznać się 

z zasadami bezpiecznego postępowania z uŜywanymi materiałami.  

Ponadto przestrzegać naleŜy ogólnych zasad wynikających z przepisów BHP 

w szczególności korzystania z odzieŜy ochronnej i stosowania w wymaganych pracach na-

uszników wygłuszających. Jedynie na etapie demontaŜu istniejącego oświetlenia ulicznego 

pojawi się zagroŜenie kontaktu z substancjami niebezpiecznymi. Zagadnienie to opisuje pkt.8 

niniejszego planu. 

Ad. 8). 
Zachowanie ostroŜności w trakcie prowadzenia prac związanych z przebudową 
gazociągu. 

W tracie wykonywania prac związanych z przebudową czynnej sieci gazociągowej na-

leŜy zachować szczególną ostroŜność. Włączenie do czynnego gazociągu naleŜy zlecić do 

wykonania jako roboty gazoniebezpieczne do  Zakładu Gazowniczego w Olsztynie. 

Ad. 9). 
Zachowanie ostroŜności w trakcie prowadzenia prac związanych z przebudową 
sieci sanitarnych. 

Podczas realizacji robót budowlanych mogą wystąpić zagroŜenia w czasie prac pro-

wadzonych pod jezdniami czynnych ulic oraz wszelkie zbliŜenia do istniejącego uzbrojenia 

podziemnego w czasie prac prowadzonych w głębokich wykopach.  

Prowadzone prace naleŜy zakwalifikować do prac „średniego ryzyka” W czasie prowa-

dzenia robót istnieje groźba zawałów wykopów, poraŜeń energią elektryczną, zalania wyko-

pów z przerwanych sieci grawitacyjnych i ciśnieniowych oraz zagazowania z przerwanych 

sieci gazowych bądź nie przewietrzonego kolektora. 

Pracownicy wykonujący roboty powinni być przeszkoleni w zakresie BHP. Szkolenie 

powinno być przeprowadzone przez osoby mające odpowiednie przygotowanie merytoryczne 

i kwalifikacje formalne do jego poprowadzenia. KaŜdy pracownik uczestnictwo w szkoleniu 

powinien potwierdzić własnoręcznym podpisem. 

Przed przystąpieniem do wykopów mechanicznych w miejscach występowania uzbro-

jenia podziemnego naleŜy wykonać ręczne poprzeczne wykopy kontrolne w celu dokładnego 

zlokalizowania tego uzbrojenia. 



Wykopy naleŜy zabezpieczyć barierami i odpowiednio oznakować. Ruch pieszy w po-

przek wykopów kierować w wyznaczone miejsca kładkami typu lekkiego. 

W obrębie klina odłamu ściany wykopu niedopuszczalna jest komunikacja po drodze 

publicznej. Odległość b krawędzi wykopu mierzona w planie od przyległej krawędzi jezdni 

powinna być nie mniejsza od obliczonej wg wzoru: 

b≥
u

H

φtg
 +0,5 [m] (1) 

w którym: 

H- głębokość wykopu liczona od rzędnej terenu do rzędnej dna wykopu, 

 φu - kąt stoku naturalnego (tarcia wewnętrznego gruntu) w stopniach, zaleŜny od rodzaju 

gruntu wg dokumentacji  

Odległość a krawędzi dna wykopu od pionowej ściany fundamentu budowli posado-

wionej powyŜej dna wykopu i sąsiadującej z nim, jeŜeli nie są zastosowane zgodnie z doku-

mentacją specjalne zabezpieczenia nie powinna być mniejsza od obliczonej w metrach wg 

wzoru: 

a≥
utg

hH

φ
3,0+−

 +0,5 [m] (2) 

w którym: 

H i φu - jak we wzorze (1) 

h - głębokość fundamentu budowli sąsiadującej liczonej od rzędnej terenu do rzędnej posa-

dowienia fundamentu budowli, m.. 

Przed przystąpieniem do robót ziemnych w pobliŜu budowli sąsiadującej z wykopem 

dla ochrony przed moŜliwością zsuwu gruntu spod fundamentów naleŜy przeprowadzić oglę-

dziny, czy nie występują spękania ścian i w przypadku ukazania się spękania naleŜy załoŜyć 

na nich plomby szklane, a w szczególnych przypadkach naleŜy osadzić w fundamentach sta-

lowe trzpienie. 

Wyjścia (zejścia) po drabinie z wykopu powinny być wykonane, z chwilą osiągnięcia 

głębokości większej niŜ 1 m od poziomu terenu, w odległościach nie przekraczających 20 m. 

Wyjazd dla środków transportowych przy wykonywaniu wykopu metodą mechaniczną 

powinien być przewidziany z kaŜdego stopnia (piętra) wykopu. Z poszczególnych stopni wy-

kopu powinno być przewidziane odprowadzenie wody dla uniemoŜliwienia jej spływania na 

stopnie niŜej połoŜone. PoniewaŜ prace będą wykonywane w terenie otwartym w wykopach 

lub studniach kanalizacyjnych, w przypadku zagroŜenia naleŜy przeprowadzać ewakuację w 

kierunku – na zewnątrz obiektu poza obrys wykopu. 

Ad. 10). 
Zachowanie ostroŜności w trakcie prowadzenia prac związanych z przebudową 
kolizji energetycznych i budową oświetlenia ulicznego. 
Przedmiotowa inwestycja ma charakter liniowy. 

W przedmiotowej inwestycji nie występuje :  

− zapotrzebowanie na wodę i odprowadzenie ścieków,  

− emisja zanieczyszczeń gazowych i płynnych,  

− wytwarzanie odpadów stałych,  

− emisja hałasu oraz promieniowania jonizującego i elektromagnetycznego,  

− wpływ na istniejący drzewostan, glebę oraz wody powierzchniowe i podziemne.  



Przewidziane w niniejszej inwestycji urządzenia oraz skutki ich funkcjonowania nie stwarzają 

bezpośredniego zagroŜenia dla bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.  

Biorąc powyŜsze pod uwagę stwierdza się, Ŝe dana inwestycja nie stwarza zagroŜeń dla 

zdrowia i Ŝycia człowieka.  

Ad. 11).  
Zapewnienie bezpieczeństwa przy wykonywaniu prac przy których występuje 
działanie substancji toksycznych, trujących, wysokiej temperatury, hałasu itp. 

NaleŜy zapewnić właściwe stosowanie materiałów i technologii tj. zgodnie z wiedzą 

techniczną i instrukcją producenta. Z uwagi na to, Ŝe powszechnie stosowane surowce oraz 

technologie podlegają ciągłemu ulepszaniu i modernizacji, przed rozpoczęciem prac naleŜy 

dokładnie zapoznać się z zasadami bezpiecznego postępowania z uŜywanymi materiałami. 

Ponadto przestrzegać naleŜy ogólnych zasad wynikających z przepisów BHP w szczególności 

korzystania z odzieŜy ochronnej i stosowania w wymaganych pracach nauszników wygłusza-

jących. 

6. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAśU PRACOWNIKÓW WYKONUJĄCYCH 
ZADANIA SZCZEGÓLNIE NIEBEZPIECZNE 

W ramach budowy ulicy nie przewiduje się prowadzenia robót szczególnie niebezpiecznych.  

7. SPOSÓB POSTĘPOWANIA Z MATERIAŁAMI NIEBEZPIECZNYMI 

W trakcie prac nie przewiduje się wystąpienia odpadów niebezpiecznych. 

8. DZIAŁANIA ZAPOBIEGAJĄCE NIEBEZPIECZEŃSTWOM WYNIKAJĄCYM Z 
PROWADZENIEM ROBÓT W STREFACH SZCZEGÓLNEGO ZAGROśENIA 

W ramach zadania nie przewiduje się prowadzenia prac w strefach szczególnego zagroŜenia. 

9. MIEJSCE PRZECHOWYWANIA DOKUMENTÓW I DOKUMENTACJI 

Miejsce przechowywania dokumentów i dokumentacji powinien określić kierownik bu-

dowy na etapie wprowadzania zmian w niniejszym planie. 



10. UWAGI 

1) Kierownik budowy zgodnie z obowiązującym prawem budowlanym zobowiązany jest (Art. 

22. ust.3c) do wprowadzania niezbędnych zmian w planie bezpieczeństwa i ochrony 

zdrowia, wynikających z postępu prac budowlanych.  

2) Wszelkie prace wykonywać naleŜy zgodnie z obowiązującymi przepisami prawnymi, wy-

tycznymi odnośnie wykonawstwa robót, instrukcją BHP oraz  wytycznymi producentów 

urządzeń i materiałów. 

3) Dla opracowanego planu nie jest wymagana część rysunkowa zgodnie 

z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegó-

łowego zakresu i formy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowego za-

kresu rodzajów robót budowlanych, stwarzających zagroŜenia bezpieczeństwa i zdrowia 

ludzi.(Dz. U. Nr 151, poz. 1256 §1.1., 3) ). 

 

Opracował: 

 

 

mgr inŜ. Mirosław Piotrowski 
 
























