
 
 

                                 DROMOS 
       PRACOWNIA 
PROJEKTOWO-KONSULTINGOWA 
     DRÓG I MOSTÓW                          Spółka z o.o. 
  
 10-059 Olsztyn          ul.Polna 1b/10   tel./fax 534-94-20  

 
 

 
 

PROJEKT BUDOWLANY   
 

BUDOWA DROGI DOJAZDOWEJ I M IEJSC 
POSTOJOWYCH W OBRĘBIE ULICY 

BARLICKIEGO W IŁAWIE  

 
BRANŻA DROGOWA 

 
 
Inwestor:  Gmina Miejska Iława 
                                  
  
 
 
Opracował:  mgr inż. Krzysztof Kozak 
                   upr. do budowy i projektowania dróg§ 2 ust.1 pkt1, § 5 ust1, § 7  i § 13 ust1 pkt 3 lit b  
 
 
 
 
 
Sprawdził: mgr inż. Mirosław Piotrowski   
                   upr. do projektowania dróg  § 2 ust.1 pkt1, § 4 ust2 i § 13 ust1 pkt 3 lit b 
  
  
 
 
 

Olsztyn kwiecień 2010r 



 
 

SPIS TREŚCI: 
 
 
 
 
 

                                                                                                                                         strona: 
  
1. Opis do projektu wykonawczego                                                                             1 - 7 
 
2. Uzgodnienia i decyzje 
  
     - wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania terenu                           8 – 18 
     - decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach  nr OŚ.7624/38-4/09                  19 – 26 
     - postanowienie Burmistrza Miasta Iławy nr OŚ.7624/38-3/09                             27 - 28 
     - opinia ZUDP Starostwa Powiatowego w Iławie nr WGN 7442-57/2010           29 – 30 
     - uzgodnienie Rzeczoznawcy ds. zabezpieczeń przeciwpożarowych                        31 
     - warunki techniczne dot. kanalizacji deszczowej UM w Iławie nr BU.7332-2/10   32 
     - uzgodnienie dot. kanalizacji deszczowej UM w Iławie nr BU.7332-2/10           33 – 34 
     - warunki techniczne Iławskich Wodociągów nr 508/2010                                    35 – 36 
     - uzgodnienie Iławskich Wodociągów                                                                     37 – 38 
     - warunki techniczne ZE SA w Olsztynie Rejonu Iława nr R7/RTP/RJ/2507/2004    39 
     - uzgodnienia i warunki techniczne TP SA                                                              40 – 42 
     - uzgodnienie Pomorskiej Spółki Gazownictwa Oddział Zakład Gazowniczy Olsztyn 43 
       
3. Plan sytuacyjny                                                                                                            44 
4. Przekrój normalny                                                                                                        45 
5. Profil podłużny                                                                                                             46      
6. Przekroje poprzeczne                                                                                                   47      
  
 
 
 
  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 2 

  

 
OPIS TECHNICZNY  

 

 

do projektu wykonawczego w branży drogowej na budowę drogi dojazdowej i  miejsc 

postojowych w obrębie ulicy Barlickiego w Iławie  

 

1. Podstawa opracowania 

 

Podstawę opracowania stanowi umowa nr PIM.3421-32/2009 z dnia 09.11.2009r. zawarta 

pomiędzy Gminą Miejską Iława a Pracownią Projektowo-Konsultingową Dróg i Mostów 

DROMOS Sp. z o.o.. na wykonanie projektu budowlanego drogi do terenów na zapleczu ul. 

Barlickiego wraz z budową parkingu (od ulicy Barlickiego do drogi – łącznika obwodnicy 

północnej z ul. Barlickiego). 

  

2. Materiały wyj ściowe 

 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie 

- Dokumentacja Technicznych Badań Podłoża Gruntowego wykonana przez Usługi 

Geotechniczne mgr Michał d’Obyrn   

- Wyciąg z projektu budowlanego na budowę północnej obwodnicy miasta,  

- Aktualna mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 wykonana dla terenu opracowania  

- Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania terenu 

- Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nr OŚ.7624/38-4/09 z dnia 4 grudnia 2009r.  

- Opinia Zespołu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej nr WGN 7442-57/2010 

 

3. Stan istniejący 

 

 

W stanie istniejącym teren , na którym projektowana jest droga dojazdowa i parking stanowią 

nieużytki oraz teren po dawnym zbiorniku wodnym, zasypany i stanowiący naturalne wysypisko 

śmieci. Od strony wschodniej droga dojazdowa przebiega po terenie nieużytku rolnego i 

przebiega na tyłach zabudowań gospodarczych należących do budynków jednorodzinnych przy 

ulicy Barlickiego. 
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Teren parkingu usytuowany jest częściowo (w części zachodniej) na terenie dawnego zbiornika 

wodnego, zasypanego a częściowo w po wschodniej stronie na nieużytku porośniętym krzakami. 

Od strony zachodniej dojazd do parkingu stanowi nieutwardzona ulicy wzdłuż zabudowy 

szeregowej o szerokości 4,0-4,50m. 

  

W rejonie budowanego dojazdu (na wysokości zabudowy szeregowej) występują 

następujące urządzenia obce: 

- sieci telekomunikacyjne, 

- kable energetyczne, 

- kanalizacja sanitarna, 

- kanalizacja deszczowa, 

- sieci wodociągowe. 

- sieci gazowe 

  

Warunki gruntowo-wodne  

 

Na podstawie wyników wykonanych wierceń w podłożu stwierdzono zróżnicowaną budowę 

geologiczną – osady holoceńskie i plejstoceńskie. 

Holocen reprezentują nasypy piaszczyste i piaszczysto-gliniaste z domieszką gruzu oraz lokalnie 

występujące w rejonie dawnego zbiornika wodnego osady bagienno-jeziorne – namuły 

organiczne i torfy.  

Plejstocen reprezentowany jest przez piaski wodno-lodowcowe na glinach zwałowych. 

Wodę podziemną o charakterze wody gruntowej stwierdzono tylko w najgłębszych otworach 

wykonanych na terenie po dawnym zbiorniku wodnym. Poziom wodonośny tworzą piaski 

wodnolodowcowe występujące poniżej dawnego dna zbiornika. 

 

Na podstawie przeprowadzonych badań stwierdzono, że najbardziej skomplikowana sytuacja 

pod względem geotechnicznym występuje na zachodniej części parkingu na terenie dawnego 

zbiornika wodnego. Sytuacja ta spowodowana jest obecnością w podłożu gruntów słabonośnych 

(nasypów) i nienośnych (gruntów organicznych).  

Na tej części parkingu konieczna będzie wymiana tych gruntów aż do stropu warstwy nośnej. 

W zachodniej części parkingu warunki posadowienia są bardziej korzystne. Powierzchniową 

warstwę nasypów należy dogęścić lub wymienić w razie braku możliwości zagęszczenia lub 

odziarnić grunt rodzimy i wtedy dogęścić. 
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Drogi dojazdowe od strony wschodniej i zachodniej są korzystne i pozwalają na ułożenie 

projektowanych nawierzchni. W podłożu występują piaski średniozagęszczone na glinie 

zwałowej. 

  

4. Stan projektowany 

 

 

Przedsięwzięcie obejmuje: 

- budowę drogi dojazdowej o szerokości 6,0m od strony projektowanego łącznika      

   pomiędzy obwodnicą a  ulicą Barlickiego, 

- przebudowę drogi dojazdowej jako ciągu pieszo-jezdnego wzdłuż zabudowy  

  szeregowej  

- budowę parkingu dla samochodów osobowych, 

- budowę chodników i dojść dla pieszych pomiędzy obwodnicą a ulicą Barlickiego, 

Podstawowe parametry projektowe: 

 

- droga dojazdowa klasy D 

- kategoria ruchu – KR2 

- kategoria podłoża – G3 

- szerokość ulicy w liniach rozgraniczających – 13,50m 

- szerokość nawierzchni ulicy – 6,00m 

- chodniki obu lub jednostronne o szerokości 2,00m 

 

           Dojazd w obrębie zabudowy szeregowej, ze względu na ograniczenia terenowe 

projektowany jest jako ciąg pieszo-jezdny o szerokości 4,0m do połączenia z projektowanym 

parkingiem. 

 

Konstrukcja nawierzchni drogi dojazdowej, ciągu pieszo-jezdnego i dróg manewrowych w 

obrębie parkingu: 

 

- kostka betonowa 8 cm – szara  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech.– 25 cm  

-     warstwa odsączająca z pospółki – 30 cm 
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Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych dla samochodów osobowych:  

- kostka betonowa 8 cm – szara  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. grub. 20 cm 

- warstwa odsączająca grub. 30 cm  

 

Konstrukcja nawierzchni zjazdów:  

- kostka betonowa 8 cm – szara  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. grub. 15 cm 

- warstwa odsączająca grub. 20 cm  

 

Konstrukcja chodników i dojść dla pieszych: 

- kostka betonowa grub. 8 cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. grub. 12 cm 

-     podsypka piaskowa – 10 cm  

 

Zastosowano krawężniki betonowe 15x30. Na odcinku ulicy o szerokości 6,0m – wystające 

(12cm); na odcinku ciągu pieszo-jezdnego, zjazdów i miejsc postojowych – zaniżone (3cm).  

  

4.1.  Odwodnienie ulic i parkingu  

 

Wody opadowe z powierzchni utwardzonych dróg dojazdowych i parkingu są odprowadzane  

powierzchniowo do studzienek ściekowych projektowanej kanalizacji deszczowej z 

odprowadzeniem do istniejących ciągów kanalizacji deszczowej. 

  

4.2. Oświetlenie ulic i parkingu  

 

Projektowane ulice dojazdowe i parking dla samochodów osobowych są wyposażone w 

oświetlenie uliczne. 
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4.3. Technologia robót ziemnych 

 

Ze względu na występowanie (na obszarze określonym w dokumentacji geotechnicznej i 

części rysunkowej niniejszej dokumentacji) w podłożu nawierzchni gruntów nasypowych 

(śmieci, odpady, gruz) a niżej gruntów nienośnych o niewielkiej miąższczości projektowane 

jest na tym obszarze wzmocnienie podłoża bez konieczności wybierania gruntów 

organicznych na pełną głębokość.  

Tak przyjęta technologia jest podyktowana obecnością zabudowy jednorodzinnej w 

niewielkiej odległości od rejonu występowania gruntów nienośnych. Ze względu na 

maksymalną głębokość potencjalnej wymiany – około 3,0m istniało by ryzyko naruszenia 

konstrukcji budynku w trakcie robót ziemnych. 

 

W związku z tym na obszarze występowania gruntów nienośnych projektowane jest 

wzmocnienie podłoża pod konstrukcję nawierzchni w następujący sposób: 

 

- zdjęcie warstwy gruntów nasypowych na głębokość około 1,20 ppt 

- wykonanie warstwy wyrównawczej z pospółki o grubości 15cm. Grubość warstwy może  

   ulec zwiększeniu ze względu na ocenę nadzoru geologicznego w trakcie wykonywania  

   robót, 

- ułożenie georusztu o parametrach według specyfikacji technicznych, 

- ułożenie warstwy wzmacniającej z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

  0/63,5 – grubość 30 cm 

- ułożenie georusztu o parametrach według specyfikacji technicznej, 

- ułożenie warstwy wzmacniającej podłoże z pospółki o grubości 60cm 

 

Na tak przygotowanym i zagęszczonym zgodnie z wymaganiami w specyfikacji technicznej 

podłożu należy wykonywać warstwy konstrukcji nawierzchni. 

 

5. Docelowy projekt organizacji ruchu 

 

 

                      Celem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu do projektu 

budowy drogi dojazdowej i parkingu dla samochodów osobowych w obrębie ulicy 

Barlickiego w Iławie.  

Zakres opracowania obejmuje około 250 odcinka ulicy miejskiej.  

Podstawą opracowania projektu jest:  
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• rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 

nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729), 

• rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z 

dnia            31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 

170, poz. 1393), 

• rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 

(Dz. U. Nr 220, poz. 2181), 

• ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 

58, poz. 515 późniejszymi zmianami). 

      Projektuje się nowe znaki pionowe odpowiadające obowiązującym warunkom 
technicznym i warunkom, którym będzie odpowiadać odcinek ulicy miejskiej.  
Zasadniczym elementem docelowej organizacji ruchu jest ustanowienie na odcinku 
zabudowy o szerokości 4,0m ciągu pieszo-jezdnego i oznakowanie tego rejonu znakami 
D-40 „strefa zamieszkania” 
  
Do oznakowania drogi należy zastosować znaki małe.   
Lica znaków powinny być wykonane z folii odblaskowej typu 1.  
Tarczę znaku usytuowanego na chodniku należy umieścić w odległości 0,50 – 2,00 
m od krawędzi jezdni. 
Dolną krawędź znaku ustawionego na chodniku należy umieścić na wysokości 2,20 
m od poziomu chodnika natomiast znaku zlokalizowanego w zieleni lub poza 
ciągiem pieszym – na wysokości 2,00 m od poziomu terenu.  
Do znaków powinny być zastosowane słupki Ø 70 mm wykonane z rur stalowych 
ocynkowanych, malowane farbą poliwinylową modyfikowaną w kolorze 
jasnoszarym. Tarcze znaków należy wykonać z blachy ocynkowanej, a elementy 
mocujące – z materiałów ocynkowanych. 
Lokalizację projektowanych znaków pionowych należy przyjąć wg rysunku.    
Szczegółowe zestawienie projektowanego oznakowania pionowego podano w 
tabeli: 

   

Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego 
 

Lp. Rodzaj znaku Liczba znaków [szt.] 

1 2 3 

1 D-18 3 
2 D-40 2 
3 D-41 2 

Razem znaków: 7 
Razem słupków: 5 
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6. Uzgodnienia i opinie 

 

-Urząd Miasta Iławy 

- Iławskie Wodociągi 

-Zakład Energetyczny SA w Olsztynie Rejon Iława 

-Telekomunikacja Polska SA 

-Pomorska Spółka Gazownictwa Oddział Zakład Gazowniczy w Olsztynie 

-Rzeczoznawca ds. zabezpieczeń przeciwpożarowych 

   

                                                                                                            Opracował: 

 

mgr inż. Krzysztof Kozak   
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