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OPIS TECHNICZNY
Do projektu wykonawczego przebudowy ulicy Ks. Dobrawy

w ltawie, jednostka planistyczna 1E wg schematu podziatu obszaru miasta,

wojewodztwo warndisko — mazurskie, powiat itawski

PODSTWAWA OPRACOWANIA

Projekt wykonawczy przebudowy ulicy Ks. Dobrawy opracowano w firmie

»TRAFFIC” Pracownia Projektowa Drog i Mostow Maciej Giers, 07 — 410 Qgtaptulica

Gen. Roweckiego ,Grota” 9/1 na podstawie umowy zaw. z inwestorem tj. Gihigjska

ltawa, ul. Niepodlegtasi 13, 14-200 ltawa, wojewodztwo: wanisko — mazurskie, powiat

itawski.

Roboty ugte w niniejszej dokumentacjhzgodne z wspolnym stownikiem zamowie

(CPV). KOD CPV 45233000-9Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz

wykonywania autostrad i drog.

Projekt opracowano na podstawie:

umowy zawartej z Gmindiejska ltawa na wykonanie dokumentacji budowlanej dla
ulicy Ksi¢znej Dobrawy potoanej w jednostce planistyczna 1E wg schematu padziat
obszaru miasta ltawy,

inwentaryzaciji terenu okliego opracowaniem,

mapy zasadnicza terenu do celdéw projektowych w skali 1:500,

ustalenia sposobu odwodnienia projektowanej inwestycji,

porozumienia z wkxicielami dziatek prywatnych o nr 178/2 oraz 178M3sprawie
prowadzenia kanalizacji deszczowej po terenie w/w dziatek,

uzgodni& i opinii zebranych w trakcie realizacji dokumentgrpjektowej.

warunkow technicznych uzyskanych w trakcie opracowania projektu,

obowigzujacych norm i przepiséw prawnych,

» Wytycznych Projektowania Ulic” (WPU-92),

Rozporadzenia M.Tr.iG.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawiew&ow technicznych,
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr. 43zpd30),
uzupetniagcych pomiaréw sytuacyjno — wysolkadwych pasa drogowego ulic oraz
terenu objtego opracowaniem wykonanych przez jednogiqdezyja,

bada geologicznych wykonanych przez geologa uprawnionego

petnomocnictwa — upowaienia nr PIM.7013.9.2013 z dnia 22.02.2013,

wykazu wigcicieli i wkadapcych gruntow,



warunkow technicznych uzyskanych od Hawskich Woggdw Spotka z o0.0.
nr 1181/2013 z dnia 07.05.2013r.,

informacji dotycacych dzialtek na ktérych prowadzona jest inwestycja no
PIM.6727.54.2013 z dnia 03.04.2013r.,

warunkéw technicznych na odprowadzenie wéd opadowych z projektowanego zadania
,ulica Ksigznej Dobrawy w fawie” o nr BU®.7012.1.4.2013,

warunkow technicznych dotyaseych projektowanego wéetlenia ulicznego na osiedlu
Ksigznej Dobrawy w ltawie o nr BUS.70.12.2.1.2013,

uzgodnienia uktadu drogowego oraz sposobu zabezpieczenia sieci SN i nN na obszarze
objetym inwestycj, pismo nr 66 MMD/JJ/1761/2013,

warunkow przydczenia do sieci elektroenergetycznej Energa — Ope@A odziat w
Olsztynie, pismo nr 13/R67/01422,

uzgodnienia projektu przebudowy ulicy Kanej Dobrawy w ltawie przez Energa —
Operator SA, oddziat w Olsztynie, Rejon Ostruda o nr ZAG/633/2013,

uzgodnienia projektu przebudowy ulicy Kanej Dobrawy w lfawie przez ,Energetyka
Cieplna” Sp. z 0.0. w lfawie z dnia 08.03.2013r.,

uzgodnienia projektu przebudowy ulicy Kanej Dobrawy w ltawie przez Pomorska
Spotke Gazownictwa Sp. z 0.0., Odziat Zaktad GazowniczyOlgztynie o nr EOT—
ZA/207/2012,

opinii Zespotu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej nr

decyzji nr 54/LU/2013 na lokalizagjsieci wodocigowej w pasie drogowym ulicy
Ksieznej Dobrawy, Bolestawarfiatego i Mieszka |, znak BU$6853.54.2013,

decyzji nr 55/LU/2013 na lokalizagjkanalizacji sanitarnej w pasie drogowym ulicy
Bolestawa $niatego i Mieszka |, znak BU£6853.54.2013,

decyzji nr 80/LU/2013 na lokalizagj linii zasilajacej odwietlenie uliczne, stupow
oswietlenia ulicznego, zatza kablowo pomiarowego i szafy vagtleniowej w pasie
drogowym ulicy Kséznej Dobrawy, BolestawaSmiatlego i Mieszka |, znak
BUOS.6853.54.2013,

decyzji nr 105/LU/2013 na lokalizagjkanalizacji deszczowej w pasie drogowym ulicy
Ksieznej Dobrawy, Bolestawarfiatego i Mieszka |, znak BU$6853.54.2013,

decyzji nr 106/LU/2013 na lokalizagjprzepompowniciekow w pasie drogowym ulicy
Ksigznej Dobrawy, znak BUS.6853.54.2013,

uzgodnienia projektu budowy wietlenia ulicznego na osiedlu Ksnej Dobrawy w
ltawie, pismo znak BUS.7012.2.1.2013,

uzgodnienia projektu kanalizacji deszczowej dla zadania ,Przebudowa uliggnkgi
Dobrawy w ltawie”, pismo znak BU§7012.1.4.2013,



- uzgodnienia projektu kanalizacji sanitarnej i1 sieci wosalpmive] przez ltawskie
Wodochgi Spétka z o.0.,

- opinii sanitarnej Pastwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w hawigprawie
braku koniecznad przeprowadzenia oceny na oddziatywanignoalowisko w zwazku z
planowanainwestyci 0 nr ZNS.4083.27.2013 z dnia 26.04.2013r.,

- operatu wodno prawnego,

Podane powkej decyzje, opinie, uzgodnienia, notatki zdawe, o$viadczenia,
zezwolenia i zgody zamieszczone zostalty w projekcie budowlanym stayowiintegralna

czesé niniejszej dokumentacii.

. PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL OPRACOWANIA.

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy opracowany vizkRwiz
zamiarem wykonania rob6t budowlanych polegggh na budowie ulicy Ksigeznej
Dobrawy, Mieszka | oraz BolestawaSmiatego wraz z budow ciagdbw pieszych,
zjazdow publicznych i indywidualnych wedtlug warunkéw uzyskanych w trakcie
prowadzonych uzgodnie

Opracowywana dokumentacja obejmuje rowngposob zabezpieczenie istng)
infrastruktury technicznej kolidagej z nowo projektowangnwestycp. Mowa tutaj
0 zabezpieczeniu sieci teletechnicznej, gazowej oraz elektroenergetycznej.

2. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje dokumentacjwykonawca dla wykonania robo6t
budowlanych przebudowy nawierzchni ulicy ksiej Dobrawy, Mieszka | oraz
Bolestawa Smiatego wraz z budow ciagéw pieszych, zjazdéw publicznych
I indywidualnych.

Opracowywana dokumentacja obejmuje réwrnsposdb zabezpieczenie istnig)
infrastruktury technicznej kolidagej z nowo projektowanmwestycy wedtug warunkow

uzyskanych w trakcie prowadzonych uzgodnie
Dokumentacja projektowa obejmuje w szczegolavykonanie:

e projekt zagospodarowania terenu pasa drogowego uliegh&giDobrawy, Mieszka |
oraz Bolestawa Siatego,

» planu sytuacyjnego, na ktérym zlokalizowano przekroje poprzeczne,

* przekroi normalnych wraz z doborem konstrukcji,

» szczeg6tu wykonania typowego skipyania 0 wyniesionej tarczy,



» profili podtuznych,
e planu tyczenia osi,

* planszy tyczenia wysokoiowego

Dokumentacja przewiduje rowriavykonanie inwentaryzacji zieleni przewidziane;j

do wycinki a take planszy nasadaeastpczych.
3. Cel opracowania

Projekt opracowano w celu okkenia szczegotowego sposobu i zakresu robot
zwigzanych z wykonaniem przebudowy ulicy Kaiej Dobrawy, Mieszka | oraz
BolestawaSmiatego na dziatkach o nr ewidl1/23, 20/15, 21/10, 20/4, 175/6, 16/2, 9/1,
8/40, 8/41, 8/42, 9/3, 8/39, 8/7, 8/32, 8/62, 8/64, 16/1, 21/41, 22/31, 22/47, 22/45, 22/18,
7/1 — dziatki belace wilasnogia Inwestora orazZl78/2, 178/13 bdace wilasnodia oséb
prywatnych, na ktére uzyskano zgatie dysponowania nieruchonuig (dotyczy budowy
odcinka kanalizacji deszczowej oraz zrzutu wod opadowych do rowu melioracyjnego)
wedtug warunkéw uzyskanych w trakcie prowadzonych uzgadnie

Jednoczénie w opracowaniu bragzdrogowej zostat ustalony sposéb odwodnienia.

Opracowanie brang sanitarnej obejmuje szczegoétowy sposob wykonan@dowy
kanalizacji deszczowej wraz z wpustami ulicznymi zapewoyai sprawne odwodnienie
w/w inwestycji. Projekt brang sanitarnej obejmuje réwniesposéb wykonania budowy
brakujacych odcinkéw kanalizacji sanitarnej i sieci wodggiwe;.

Opracowanie braryz elektrycznej obejmuje szczegoOtowy sposob wykonania
budowy o$vietlenia ulicznego ulic okjych opracowaniem.

W czsci przedmiarowo — kosztorysowej ustalono rodzaj asdl robét do
wykonania oraz spos#gdzono kosztorys ofertowslépy) jak i wycenewartogi kosztorysu
inwestorskiego.

Opracowanie statej organizacji ruchu zawiera ustalenie sposobu stalego
oznakowania pionowego ulidgsieznej Dobrawy, Mieszka | oraz BolestawaSmiatego

w lfawie.

STAN ISTNIEJACY

Przedstwzigciem jest inwestycja drogowa, polegizg na przebudowie ulicy Kginej

Dobrawy, Mieszka | oraz Bolestavéiatego. Projektowane ulice daygano do istniejcych
skrzyzowan z ulicami: Ostrédzkapd strony potnocnej oraz Piastowskd strony zachodniej.
Ulice obgte opracowaniem zlokalizowane, sve wschodniej egci miasta w jednostce
planistyczna 1E wg schematu podziatu obszaru miasta ltawy i staveswngrzny uktad
komunikacyjny osiedla objego opracowaniem.



Przedmiotowe ulice stanowvi bezpofedna obstug komunikacyjna budynkow
mieszkalnych zlokalizowanych przy granicy pasa drogowego ulgyahj opracowaniem.

Teren obgty inwestycy stanowi pas drogowy istnigjych ulic o nawierzchni gruntowo
— 2wirowej oraz gruntowej.

Na zdgciach pontej przedstawiono typowe zagospodarowanie pasa degow
przewidzianego pod inwestycj

Fot. nr 1 Ulica ksiznej Dobrawy w kierunku ul. Ostrédzkiej

W W o
—————

Fot. nr 2 Teren przeznaczony pod lokalizacje rondagzet D



Fot. nr 3 Ulica kskznej Dobrawy w kierunku ul. Piastowskiej exet F

Fot. nr 4 Ulica Mieszka |

Teren projektowanych rob6t budowlanych (zagospodarowania pasa drogowego)
obejmuje dziatki o nr ewidencji geodezyjnej: 21/23, 20/15, 21/10, 20/4, 175/6, 16/2, 9/1, 8/40,
8/41, 8/42, 9/3, 8/39, 8/7, 8/32, 8/62, 8/64, 16/1, 21/41, 22/31, 22/47, 22/45, 22/18, 7/1 —



dziatki bedace witasnogia Inwestora orad78/2, 178/13 begace wlasnodia 0sdb prywatnych,
na ktére uzyskano zgoddo dysponowania nieruchonuoig (dotyczy budowy odcinka
kanalizacji deszczowej oraz zrzutu wod opadowych do rowu melioracyjnego).

Linie  rozgraniczajce terenu inwestycji oznaczono na  projektowanym
zagospodarowaniu terenu pasa drogowego sgponym na cyfrowej mapie vkali 1:500.
Orientacyjna lokalizacg inwestycji przedstawiono naysunku nr 1.1.

Rysunek nr 1.2 przedstawia orientacyjny podziat na etapy prowadzonych robot.

Natezenie ruchu pojazdéw niewielkie z nasileniem w godem szczytu porannego
i popotudniowego.

Ruch pojazdéw w ulicy Ksinej Dobrawy, Mieszka | oraz Bolestawimiatego o
nieznacznym nateniu z przewzajacym udziatem samochodéw osobowych.

Teren objety inwestycja objety jest miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego.

Na dziex dzisiejszy czs¢ nieruchomoéi przylegajcych do pasa drogowego ulicy
Ksieznej Dobrawy, Mieszka | oraz Bolestaw@miatego jest zabudowana budynkami
mieszkalnymi typu jednorodzinnego. W eble prowadzonej inwestycji wygiuja w

znacznej iloéi nieruchomosi niezainwestowane.

W pasie drogowym ulic zlokalizowane jest uzbrojaeighniczne, na ktore sktada:si
» kable energetyczne,
* sied gazowa wraz z przygzami,
* kanalizacja sanitarna wraz z przgzami,,
» sieci wodogigowe wraz z przygtzami,
* linie telekomunikacyjne ziemne,

» sied cieptocigu

IV. PROJEKTOWANA BUDOWA NAWIERZCHNI.

1. Parametry techniczne.

Obecnie teren przeznaczony pod inwestyrsiada nawierzchnie nie ydzong peni
funkcje niezagospodarowanej jezdni o nawierzchni gruntolubj gruntowo - zwirowej.
Projektowana inwestycja tzn. nowa nawierzchnia jezdni wraz z chodnikami i wjazdami
bramowymi wykonana z bezfazowej kostki betowe].

Ulice obgte opracowaniem zakwalifikowano do kategorii D tzdojazdowe
zapewniaggce obstug komunikacyja istniepcych dziatek zabudowanych oraz

niezagospodarowanych.



Zaprojektowano dwa typy przekroju:

Typ | — uliczny, charakteryzagy sk obramowaniem nawierzchni ulicy krainikiem
betonowym wyniesionym 12 cm wzglem nawierzchni jezdni. &ji piesze wydzielone i
wyniesione wzgidem nawierzchni jezdni. W oflsie przej¢ dla pieszych kragzniki
wyniesione na 2 cm wzglem nawierzchni. Na zjazdach bramowych zastosowano
krawezniki najazdowe wyniesione 0 4 cm wzdém nawierzchni jezdni.

Typ I — ciag pieszo jezdny, charakteryaay sk brakiem rdnicowania
wysokoLiowego nawierzchni jezdni z nawierzchntiagow pieszych. Ruch pieszych
i pojazdow w jednym poziomie. Funkcja nawierzchni wydzielona za pgrkotorystyki
(Jezdnia ulic i rynsztok barwy szarej, wjazdy bramowe barwy grafitowsyi piesze kostka
betonowa barwy czerwonej).

Zaprojektowane konstrukcje nawierzchni petgjdla ruchu KR2 zgodnie z ustaleniami
Inwestora iz Rozporzizeniem M. T. i G. M. z dnia 02 marca 1999 roku waspe
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie —
zahkcznik nr 5.

Warstwy konstrukcyjne zaprojektowano zgodnie z Dziennikiem Ustaw nr 43 z dnia

14 maja 1999r., dla ruchu kategorii — KR2 ( 87 pojazdéw erarowych typu ,TIR"/pas
ruchu/dobe.

2. Plan sytuacyjny.
2.1. Zatoznia wyjsciowe

Przebudowa ulicy Ksinej Dobrawy, Mieszka | oraz Bolestawmiatego obejmuje
wykonanie ulicy o nawierzchni z betonowej kostki brukowej grabo8cm wraz
z obustronnymi chodnikami , wjazdami bramowymi na posesje prywatne.
Szerokosdéprojektowanych ulic zmienna od3® mdo 6,00m
Dla typu Il konstrukcji przewidziano dodatkowo wykonanie rynsztoku odwodnienia
prowadzonego w osi jezdni. Rynsztok zamy wzgkdem jezdni o Zm.

Zatamanie kragznika w obebie skrzyowan ztagodzono wpisdap promienie o wart@d
min. R=6,00m

Zgodnie z wymogami technicznymi wydanymi przez dotaieli / zaradzapcych
sieciami uzbrojenia technicznego w ramach przgdsicia naley zaprojektowé:
kanalizacg deszczow , brakupce odcinki sieci kanalizacji sanitarnej i wodgmwej a take

oswietlenie uliczne.



Projekt budowy kanalizacji deszczowej, bratygh odcinkow kanalizacji sanitarnej i
sieci wodocagowej stanowi odibne opracowanie brapzsanitarnej i wchodzi w skiad
wielobraniowej dokumentacji projektowe.

Analogicznie projekt budowy wéetlenia ulicznego stanowi ogline opracowanie

branzy elektrycznej i wchodzi w sktad wielobramiej dokumentacji projektowej.

Szczegbtowe zagospodarowanie pasa drogowego przedstawiomgsumaku nr 2 —
projekt zagospodarowania terenu i pasa drogowego w skali 1:500.

Zaprojektowano ulig, ciaqi piesze oraz wjazdy bramowe 0 rastiacych parametrach

» Kklasa ulic D" (dojazdowa),

lokalizacja w pasie drogowym ulic,

* jezdnia typu |- przekrgj uliczny,

e jezdnia typu Il — ciag pieszo jezdny,

* ulice o szerokasi od 550mdo 6,00m

* cCiagi piesze szerokef zmiennej od2,00m (typ | przekroju) do2,50m (typ I
przekroju),

* wjazdy bramowe o szerokas3,50m (typ | przekroju - uliczny),

e wjazdy bramowe o szerokds zmiennej w dostosowaniu do istrieych bram
wjazdowych (typ Il przekroju — &g pieszo — jezdny),

e kategoria obcaizenia ruchem — R2,

« odwodnienie ulicy Ksiznej Dobrawy, Mieszka | oraz Bolestavaniatego poprzez

nowo projektowasn kanalizacg deszczow | wpusty uliczne,

* spadek daszkowy 2,0%.

Zaprojektowano skrzypwania o nagpujacych parametrach

» skrzyzowania trzy lub czterowlotowe proste, nieskanalizogya

skrzyzowania trzy lub czterowylotowe z wyniesiotaycz,

» skrzyzowania o ruchu okgznym — ronda,

» Kkategoria obeizenia ruchem — R2,

» odwodnienie skrzxowah poprzez nowo projektowarkanalizacg deszczow i wpusty
uliczne,

» spadek w dostosowaniu do profili podhych krzy:ujacych se ulic.

W ramach realizacji zamierzenia inwestycyjnego przewidziano wykonanie nawierzchni
ulicy Ksigznej Dobrawy, Mieszka | oraz Bolestavaniatego, cagdw pieszych i wjazdow
bramowych z kostki betonowe.



Zgodnie z zapisem Dz. Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999r., dla ulic klasy ,D" nie

okresla sie predkosci projektowe;.

2.2. Etapowanie robot budowlanych

W zwiazku ze znacznym zakresem prac budowlanych na inejeptgewidzianej do
realizacji wprowadzono etapowanie robo6t. Szczegdtowy zakres oraz lokalizacje etapéw

przedstawiono na rysunku nr 2 i 3.
2.2.1. Etap |

Etap | obejmuje wykonanie ulicy Ks. Dobrawy na odcirod wezta ,I” poprzez ,F”,
,K” skonczywszy na ,L” a take odcinek ulicy Ks. Dobrawy na odcinku ockzha ,F’
poprzez ,G” skonczywszy na ,H”.

Wezty ,F” i ,G” zostaly zaprojektowane jako skrzgwania o wyniesionej tarczy.
Szczegot wykonania w/w skrzgwania zostat przedstawiony ngsunku nr 5.

Wezty K’ i ,L” zostat zaprojektowany jako skrzyowana proste typu T —
trzywylotowe nieskanalizowane.

Skrzyzowania ulic zaprojektowano jako réwnedne tzn. brak ustalenia
pierwszestwa przejazdu (obowzuje zasada ,prawegki”).

Skrzyzowania ulic wyokgglono kravgznikami o promieniu min. R6,00m

Odcinek ulicy Ks. Dobrawy porgilzy weztami ,I” — ,F” zostat zaprojektowany jako
przekréj uliczny tzn. zastosowano obramowanie ulicy keaikiem betonowym
wyniesionym+12 cm wzgledem nawierzchni jezdni. @i piesze wyniesione o szerokos
2,00 m przylegajce bezpogednio do ulicy (brak zieleni izolacyjnej). Przekrdilicy
daszkowy, sptyw wéd opadowych w kierunku przykeamikowego rynsztoku i dalej w
kierunku projektowanych wpustéw ulicznych.

Odcinek ulicy Ks. Dobrawy pordzy weztami ,F’ — ,L” zostat zaprojektowany
jako chg pieszo — jezdny tzn. brak obramowania ulicy kravikiem betonowym (nie
dotyczy skrzyowan). Ciagi piesze o szerokok 2,25 m na jednym poziomie z uic
wydzielone kolorystycznie. Przekréj ulicy daszkowy odwrdcony — rynsztok prowadzony
srodkiem, sptyw wod opadowych w kierunku rynsztokdalej w kierunku projektowanych
wpustow ulicznych. Obramowanie nawierzchnigti pieszo — jezdnego wykonane za poioc
obrzeza betonowego na tawie betonowej z oporem betonowym.

W obrbie wezta ,K” lokalnie zaprojektowano murki oporowe prefgkowane w
zwiazku ze znaczngdznica w wysoko€i pomiedzy projektowana nawierzchniulicy a

istniepcym terenem dochodea do 50 — 70 cm. Dodatkowo w obbie projektowanych



murkow oporowych zaprojektowano wygrodzenia — bariery typu diskiggo
zabezpieczape pieszych przed upadkiem.

Odcinek ulicy Ks. Dobrawy pormadzy weztami ,F” — ,H” zostat zaprojektowany jako
przekréj uliczny tzn. zastosowano obramowanie ulicy keaikiem betonowym
wyniesionym +12 cm wzgtem nawierzchni jezdni.

Ciagi piesze — strona lewa, wyniesione o0 szerokd$/0 m przylegace bezpoednio
do ulicy (brak zieleni izolacyjnej) — dotyczy odcinka ,F” — PW8.

Na odcinku ,F” — PW8 po stronie prawej zaprojektowarggicpiesze o szerokog
2,00 m oddzielone od nawierzchni jezdni pasem zieleni o szeariokmiennej od 2,00 m do
3,75 m.

Na odcinku PW8 — ,H” cigi piesze wyniesione o szeroko,00 m oddzielone od
nawierzchni jezdni pasem zieleni o szerak@miennej od 2,00 m (strona prawa) do 2,50 m
(strona lewa). Przekroj ulicy daszkowy, sptyw wdd opadowych w  kierunku

przykraweznikowego rynsztoku i dalej w kierunku projektowanyepustéw ulicznych.
2.2.2. Etap I

Etap Il obejmuje wykonanie ulicy Mieszka | na odainéd wezta ,L” poprzez b~
skonczywszy na ,M”.

Wezet L zostaty zaprojektowane jako skemywanie o wyniesionej tarczy. Szczegot
wykonania w/w skrzzowania zostat przedstawiony mgsunku nr 5.

Wezet ,L” zostat zaprojektowany jako skrzgwana proste typu T — trzywylotowe
nieskanalizowane.

Skrzyzowania ulic zaprojektowano jako réwnedne tzn. brak ustalenia
pierwszeéstwa przejazdu (obowzuje zasada ,prawegki”).

Skrzyzowania ulic wyokgglono kravgznikami o promieniu min. R6,00m

Odcinek ulicy Ks. Dobrawy porgilzy weztami ,L” — ,M” zostat zaprojektowany
jako przekrgj uliczny tzn. zastosowano obramowanie ulicy &aikiem betonowym
wyniesionym+12 cmwzgledem nawierzchni jezdni. &ji piesze — strona lewa wyniesione o
szerokogi 2,00 m przylegace bezpogéednio do ulicy (brak zieleni izolacyjnej).

Ciagi piesze — strona prawa o0 szerata?,00 m oddzielone od nawierzchni jezdni
pasem zieleni o szerokgiszmiennej od 6,85 m do 9,50 m.

Przekroj ulicy daszkowy, sptyw wod opadowych w kierunku przykgawkowego
rynsztoku i dalej w kierunku projektowanych wpustow ulicznych.

2.2.3. Etap 1l

Etap Il obejmuje wykonanie ulicy Ks. Dobrawy na odw od wezta ,C” poprzez
,D", ,E” skonczywszy na ,F”.



Wezet ,C” 1 ,D” zastat zaprojektowany jako skrzgwanie o ruchu okgznym tj.
rondo.

Wezet E” zostaly zaprojektowane jako skeoyvanie o wyniesionej tarczy. Szczegot
wykonania w/w skrzzowania zostat przedstawiony mgsunku nr 5.

W obrbie punktu PW4 zostat zaprojektowaslgpy skgacz jako skrzsowana proste
typu T — trzywylotowe nieskanalizowane.

Skrzyzowania ulic zaprojektowano jako rownedne tzn. brak ustalenia
pierwszeéstwa przejazdu (obowzuje zasada ,prawegki”).

Skrzyzowania ulic wyokgglono kraveznikami o promieniu min. R6,00m

Projektowane ronda oirednicy piefcienia zewntrznego 19,00 m.Srednica
pierscienia wewntrznego — przejazdowej wyspy o waito®,00 m. Szerokospasa ruchu na
rondzie o wartasi 5,00 m.

Rondo w wrzle ,C” przewiduje dodatkowo wykonanie najazdowychzek
wykonanych z kostki granitowej i obramowanej keanikiem kamiennym.

Kraweznik kamienny zastosowany réwnido obramowania wyspy centralnej ronda.

Projekt wykonawczy przewiduje wariantowe rozwénie wyspy centralnej tzn.
dopuszcza si zamiennie wykonanie jej jako nie przejazdowej wrawykonaniem na niej
zieleni niskiej oraz zasadzeniem krzewow wgeatika nr 6.

Odcinek ulicy Ks. Dobrawy pomadzy weztami ,C” — PW3 zostat zaprojektowany
jako przekrgj uliczny tzn. zastosowano obramowanie ulicy &aikiem betonowym
wyniesionym +12 cm wzgledem nawierzchni jezdni. @ji piesze o szerokok 2,00 m
oddzielone od nawierzchni jezdni pasem zieleni o szemkodienne).

Przekrdj ulicy daszkowy, sptyw wod opadowych w kierunku przykiakowego
rynsztoku i dalej w kierunku projektowanych wpustéw ulicznych.

Odcinek ulicy Ks. Dobrawy porailzy weztami PW3 — E” zostat zaprojektowany
jako przekrgj uliczny tzn. zastosowano obramowanie ulicy &aikiem betonowym
wyniesionym+12 cmwzgledem nawierzchni jezdni. @i piesze — strona lewa wyniesione o
szerokogi 2,00 m przylegace bezpoaséednio do ulicy (brak zieleni izolacyjnej).

Ciagi piesze — strona prawa o szerako2,00 m oddzielone od nawierzchni jezdni
pasem zieleni o szerokdszmiennej od 3,25 m do 3,55 m. Dodatkowo projelgk@nawczy
przewiduje rezergterenu pod wykonanie miejsc postojowych rownolegtiaotyczy paséw
zieleni o szerokad 3,50 m) — zaznaczomrzerywanaczarra linia.

Odcinek ulicy Ks. Dobrawy poradzy weztami ,E” — ,F” zostat zaprojektowany jako
przekrdj uliczny tzn. zastosowano obramowanie ulicy ktaaikiem betonowym
wyniesionym +12 cm wzgledem nawierzchni jezdni. @i piesze o szerokog 2,00 m

oddzielone od nawierzchni jezdni pasem zieleni o szetbzodienne.



W obrbie wezta ,F’ przewidziano rezerg terenu pod wykonanie miejsc
postojowych prostopadiych (dotyczy paséw zieleni o szemk&$00 m) — zaznaczona
przerywanaczarnalinia.

W obrbie pkt. PW5 strona lewa zaprojektowano lokalnie ekuroporowy
prefabrykowany w zwizku ze znacznaréznica w wysoko&i pomidzy projektowana
nawierzchna chodnika a istnigcym terenem dochodea do 9 — 70 cm.

Przekrdj ulicy daszkowy, sptyw wod opadowych w kierunku przyktaikowego

rynsztoku i dalej w kierunku projektowanych wpustéw ulicznych.
2.2.4. Etap IV

Etap IV obejmuje wykonanie ulicy Ks. Dobrawy na odai od wzta ,D” poprzez
»J” skonczywszy na ,K”.

Wezet ,J” zostaly zaprojektowane jako sk#pyvana proste typu T — trzywylotowe
nieskanalizowane.

Skrzyzowania ulic zaprojektowano jako réwnedne tzn. brak ustalenia
pierwszeéstwa przejazdu (obowzuje zasada ,prawegki”).

Skrzyzowania ulic wyokgglono kravgznikami o promieniu min. R6,00m

Odcinek ulicy Ks. Dobrawy poraizy weztami ,D” — ,K” zostat zaprojektowany
jako chg pieszo — jezdny tzn. brak obramowania ulicy kravikiem betonowym (nie
dotyczy skrzyowan). Ciagi piesze o szerokok 2,25 m na jednym poziomie z uic
wydzielone kolorystycznie. Przekréj ulicy daszkowy odwrécony — rynsztok prowadzony
srodkiem, sptyw wod opadowych w kierunku rynsztokdalej w kierunku projektowanych
wpustow ulicznych. Obramowanie nawierzchrigti pieszo — jezdnego wykonane za poioc

obrzeza betonowego na tawie betonowej z oporem betonowym.
2.2.5. Etap V

Etap V obejmuje wykonanie ulicy Ks. Dobrawy na odtcirod wezta ,A” poprzez
»B” skonczywszy na ,,.C” a tale.odcinek od wzta ,B” do ,,T”

Wezet ,B” zostat zaprojektowany jako skraywanie o wyniesionej tarczy. Szczegot
wykonania w/w skrzzowania zostat przedstawiony mgsunku nr 5.

W obrebie wezta B zostat zaprojektowarfjepy skgacz jako skrzsowana proste typu
T — trzywylotowe nieskanalizowane.

Skrzyzowania ulic zaprojektowano jako rownedne tzn. brak ustalenia
pierwszeéstwa przejazdu (obowzuje zasada ,prawegki”).

Skrzyzowania ulic wyokgglono kraveznikami o promieniu min. R6,00m

Odcinek ulicy Ks. Dobrawy porgizy weztami ,A” — ,C” zostat zaprojektowany jako

przekrdj uliczny tzn. zastosowano obramowanie ulicy kfaaikiem betonowym



wyniesionym +12 cm wzgledem nawierzchni jezdni. @i piesze o szerokog 2,00 m
oddzielone od nawierzchni jezdni pasem zieleni o szemkofiennej od 1,75 m (odcinek
»A”—,C") do 2,00 m (odcinek ,B” — ,T").

W obrbie wezta ,T” zaprojektowano plac manewrowy o nawierzchiepszonej z
kruszywa tamanego.

Przekréj ulicy daszkowy, sptyw wod opadowych w kierunku przykgawkowego
rynsztoku i dalej w kierunku projektowanych wpustow ulicznych.

2.2.6. Etap Vla

Etap Vla obejmuje wykonanie ulicy Mieszka | na odtcirod wezta ,C” do ,S”.

Odcinek ulicy Ks. Dobrawy pomdzy weztami ,C” — ,S” zostat zaprojektowany jako
przekréj uliczny tzn. zastosowano obramowanie ulicy Kkeaikiem betonowym
wyniesionym +12 cnwzgledem nawierzchni jezdni.

Ciagi piesze o szerokok 2,00 m oddzielone od nawierzchni jezdni pasenterieo
szerokogi zmiennej od 6,75 m (strona prawa) do 8,15 m ffstlewa).

W obrbie wezta ,S” zaprojektowano plac manewrowy o nawierzcul@pszonej z
kruszywa tamanego.

Na odcinku od ,C” do ,S” przewidziano rezegwterenu pod wykonanie miejsc
postojowych prostopadtych (dotyczy pasow zieleni) — zaznagameyywanaczarnalinia.

Przekroj ulicy daszkowy, sptyw wod opadowych w kierunku przykrawkowego
rynsztoku i dalej w kierunku projektowanych wpustow ulicznych.

2.2.4. Etap VIb

Etap VIb obejmuje wykonanie ulicy Ks. Dobrawy na indta od wezta ,E” do ,J".

Odcinek ulicy Ks. Dobrawy pormadzy weztami ,E” — ,J” zostat zaprojektowany jako
ciag pieszo — jezdny tzn. brak obramowania ulicy kravikiem betonowym. Ggi piesze o
szerokogi 2,25 m na jednym poziomie z uliavydzielone kolorystycznie. Przekrdj ulicy
daszkowy odwrdcony — rynsztok prowadzaimgdkiem, sptyw wéd opadowych w kierunku
rynsztoku i dalej w kierunku projektowanych wpustéw ulicznych. Obramowanie nawierzchni
ciagu pieszo — jezdnego wykonane za pommobrzea betonowego na tawie betonowej z

oporem betonowym.
2.2.4. Etap Vic

Etap Vic obejmuje wykonanie ulicy Ks. Dobrawy na imttc od wezta ,G” poprzez
wezet ,N” skonczywszy na wzle b
Odcinek ulicy Ks. Dobrawy pomdzy weztami ,E” — ,J” zostat zaprojektowany

analogicznie jak w etapie VIb.



Pozostate parametry i rozyziani techniczne nie ofip niniejszym opisem nalg
uzupetnt w oparciu o rysunki nr 2, 3 oraz przekroje normalrenstrukcje nawierzchni

zawart, na rysunkach grupy 4.
2.3. Zalecenia realizacyjne

Obramowanie jezdni ulicy Kstnej Dobrawy krawznikiem betonowym o wym.
15x30cm na tawie betonowej.

Obramowanie wewrezne piefcienia ronda oraz wysepek najazdowych z kostki
kamiennej krawznikiem kamiennym o wym.8x30cm na tawie betonowe,.

Projektowane tuki wykonaza pomog kraweznikdéw tukowych (nie dopuszczaesi
ciecia kravneznikow).

W miejscach lokalizacji wjazdow bramowych oglse nawierzchni zjazdu od naw.
ulicy wykona: kraweznikiem najazdowym o wym.Sk22cmna tawie betonowej.

Przegcia midzy kraweznikami betonowymi a kraggnikami najazdowymi wykona
za pomog kraweznikow skosiych. Szczegdétowy sposob wykonania @d@ nawierzchni
zjazdu od nawierzchni jezdni ulicy przedstawiono wazahiku nr 1.

Obramowanie chodnika (w miejscach gdzie brak jest ogfgdasaz w miejscach
dojs¢ do istniejcych furtek obrzegem betonowym o wym8x30cm na tawie betonowej z
oporem betonowyniw miejscachdczenia cigu pieszego ze zjazdem nie stoséwhrzea).

Projektowane tuki wykona za pomog obrzery tukowych (nie dopuszczaeskiecia
obrzezy).

Ciagi piesze naley prowadzé zgodnie z niwelet jezdni. Gléwka obrzea
obramowugcego chodnik lokalizowana na tej samegdizej wysokogiowej co gtowka
kraweznika obramowujcego jezdni wedtug rysunkow grupy 4.

Ciagi piesze przecinage zjazdy projektuje sina jednym poziomie z przedmiotowym
zjazdem tzn. nie dopuszcza svykonywania tzw. ,siodta” na linii zjazdu. Gubieniéznicy
wysoko&i pomkdzy chgiem pieszym przecinggym zjazd a wysokada gtowki kraweznika
najazdowego odcinagego nawierzchri zjazdu od nawierzchni ulicy wykoéaw pasie
zieleni (rozdzielajcym chg pieszy od ulicy). Typowa rduca wysokogi wynosi okoto 8 cm
(kraweznik wyniesiony +12, krawznik najazdowy +4) na odlegtog 1,50m (typowy pas
zieleni) co daje spadek 5%.

Zasada ta nie ma zastosowania w przypadku brakliwodzi spasowania nawierzchni
jezdni z istnigjcym poziomem bramy wjazdowej. Nalewtedy zastosowaindywidualne
rozwiazanie techniczne zapewrdag wygod i funkcjonalnoséuzytkowania.

Zawory zasuw oraz studni uzbrojenia technicznego zlokalizowane w nawierzchniach
utwardzonych kostk betonows nalezy wykonczy¢ (obrobt) wg zdgé¢ zamieszczonych

ponizej.



Fot. nr 5 Wykonczenie nawierzchni jezdni w adlnie studni KD i KS

Fot. nr 6 Wykonczenie nawierzchni jezdni w affrie hydrantéw podziemnych




Fot. nr 7 Wykonczenie nawierzchni jezdni w affrie zaworéw wodoegowych

Roboty ziemne obejmage wykonanie koryta pod projektowana konstrgkcj
wykonywa® w porze suchej. W zwzku z wystpowaniem gruntdéw wysadzinowych naje
zabezpiecz§ dno koryto przed zawilgoceniem a co dalej idzieedraiplastycznieniem
podtoza. Budowe ulicy nalery prowadzé z zastosowaniem przesuwnego frontu robét tzn. w
wykonanym korycie nalg/ niezwtocznie wykonywa stabilizacg oraz w niedtugim czasie
warstwe podbudowy. Uchroni to wykonaw@rzed uplastycznieniem gruntu rodzimego. Silne
opady deszczu a co za tym idzie ryzyko uplastycznienia glin w wykopie powinno skatkowa
przerwaniem prac w zakresie rob6t ziemnych.

W razie uplastycznienia podiamnaley zastosowa stabilizacg popiotami lotnymi lub
uzy¢ srodkéw typu lipidur lub rownowane.

3. Projektowany przekroj normalny.

Projektowany przekrdj normalny przedstawiono w projekcie  wykonawczym na
rysunkach od 4.1 do 4.8.

Zaprojektowano dwa typy przekroju tj.:
* jezdnia typu |- przekroj uliczny,

* jezdnia typu Il — ciag pieszo jezdny,



Elementy przekroju stanowia:

- jezdnia z kostki betonowej 0 szerokbéd 5,50mdo 6,00 mo przekroju daszkowym lub
odwréconym daszkowym (dotyczyagidw pieszo — jezdnych),

- chodnik o szerokad zmiennej od2,00m do 2,50mze spadkiem poprzecznym zmiennym
od 1% do 3% (lokalnie korygowanym w zwku z pasowaniem gido istniegcego
zagospodarowania przylegtego do projektowanej inwestycji),

- wjazdy bramowe o0 szerokas$3,50m (wedtug zalecg inwestora),

- skrzyzowania trzy i czterowlotowe proste nie skanalizowane

- skrzyzowania trzy i czterowlotowe proste o wyniesionegty

- skrzyzowania o ruchu okgznym — ronda,

- utwardzone place do nawracania wykonane z kruszywa tamanego.

W zwiazku z wykonanymi badaniami geotechnicznymi istgjgrunt rodzimy przy
w miare korzystnych warunkach wodnych oraz przy kategarihu KR2 zakwalifikowano
do kategoriiG3 (grunty wysadzinowe). W zazku z powyszym opierac Sk na wzorach
zawartych w Dzienniku Ustaw nr 43 obliczonelgbkos¢ przemarzania.

Warunki wygciowe dla nawierzchniypu | i Il — obchzenie KR2:

- Kategoria obcizenia ruchemKR2 (uwzgkdniajpcy prognozowany wzrost liczby
pojazdow),

- Grunt rodzimy -G3,

- warunki wodne w miag korzystne,

- gicbokosé¢ przemarzania k=1,00m

Wz6r na obliczenie gboko<&i przemarzania konstrukcji: 0,55 x hz (gdzie 0,5&dezyt
z tabeli, hz — gibokos¢ przemarzania)

0,55 x 1,00 = 0,55 m (gboko$¢ przemarzania konstrukcji dla warunkow woipwych)

Z obliczer wynika iz minimalna grubosd&onstrukcji spetniajca warunki przemarzania
przy warunkach wyjciowych do projektowania dlgpu | i Il powinna wynosi 55 cm

Do projektowania przgfo grubos¢ konstrukcji — 51 cm (warstwa odcinaca
z kruszywa naturalnego stabilizowanego cemenii2,5 MPa zwalnia z koniecznok
spetniania warunku przemarzania).

Podtoz gruntowe pod wszystkie nawierzchnie winnet loprowadzone daG1l
i zaggszczone do modutu wtérne@?= 100 MPa W razie braku mdiwosci uzyskania w/w
modutu wtérnego o wartai 100 MPa naley zastosowa rozwigzania techniczne to
umoZiwiajace tj. geotkaniny lub dodatkowe warstwy konstrukeyjifw najgorszych

przypadkach wymiangruntu).



Projektuje sie wykonanie nawierzchni wedtug poniszeqo zestawienia:

Konstrukcja jezdni ulicy Ksieznej Dobrawy, Mieszka | oraz BolestawaSmiateqo

w ltawie:

» Kostka brukowa betonowa bezfazowa grub. &olor szary)

* Podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grub. 3cm

 Podbudowa z kruszywa tamanego zmgpzonego mechanicznie. 0/31,50mm
0 grub. 25cnee skaty litej

« Warstwa odcinaca z kruszywa naturalnegér. 0/31,50mm stabilizowanego
cementem R28=2,5MPa, grub. 15cm

e podioz: grunt rodzimy

Konstrukcja ciaqu pieszego:

» kostka brukowa betonowa bezfazowa grub. §kolor czerwony)

e podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grub. 3cm

e podbudowa z kruszywa tamanego &agzonego mechanicznie. 0/31,50mm
0 grub. 15cm

e podioz: grunt rodzimy

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

* kostka brukowa betonowa bezfazowa grub. §kolor grafitowy)

e podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grub. 3cm

e podbudowa z kruszywa tamanego ga&grzonego mechanicznfe 0/31,50mmo
grub. 20cm

e« warstwa odcinaca z kruszywa naturalnegdr. 0/31,50mm zag@zczonego
mechanicznie o grub. 15cm

e podioz: grunt rodzimy

Konstrukcja nawierzchni wewnetrzneqo pierscienia ronda oraz wysepek

najazdowych:
» kostka kamienna o wyml5x15cm o grub. 17cm, zamulenie spoin miatem

kamiennym

e podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grub. 3cm

e podbudowa z chudego betonu C16/20 o grub. 20cm

e warstwa odcinaca z kruszywa naturalnegér. 0/31,50mm stabilizowanego
cementem R28=2,5MPa o grub. 15cm

* podioz: grunt rodzimy



Konstrukcja placow manewrowych stzacych do nawracania:

 Podbudowa z kruszywa tamanego zmpzonego mechanicznie. 0/31,50mm
0 grub. 20cm

* podioz: grunt rodzimy

4. Opinia geotechniczna.
4.1. Dane ogodlne

Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatngéuntow na potrzeby projektu
przebudowyulicy Ksieznej Dobrawy, Mieszka | oraz BolestawaSmiategowraz z budow
ciagéw pieszych, zjazdow publicznych, indywidualnychnélizacji deszczowej, wdetlenia
ulicznego, kanalizacji sanitarnej, sieci wodmmwej oraz okréenie kategorii geotechnicznej

projektowanej inwestycji.

4.2. Ustalenie przydatnoéi gruntdw na potrzeby budownictwa oraz kategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategorg geotechniczngbiektu ustala giw zalenosci od stopnia skomplikowania
warunkow gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego :

a) warunki gruntowe — przstio proste warunki gruntowe uwagi na wyspowanie

warstw gruntéw jednorodnych genetycznie i litologicznie, zaleyah poziomo
przy zwierciadle wody pouej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku
wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

b) projektowany obiekt to drogi klasy D (dojazdowe) z wykopami agbajkosi 1,2m
ponizej poziomu terenu.

Na podstawie powyszych informacji ustala s¢ pierwsza kategori¢ geotechnicza.

C) projektowane sieci kanalizacji deszczowej, sanitarnej oraz sieci viQoDa]
lokalnie z wykopami powaej giebokosci 1,2m pontej poziomu terenu.

Na podstawie powyszych informacji ustala s¢ druga kategori¢ geotechniczg.

W zwiazku z zakwalifikowaniem obiektu w zakresie proj siamdockhgowych oraz
kanalizacji sanitarnych i deszczowych do drugiej kategori geotechnicznej zlecono wykonanie
bada grunt geologowi uprawnionemu.

Badania geologiczne — opinia geotechniczna stanowi integraisc niniejszej

dokumentaciji.



5. Profil podtuzny i odwodnienie.

Projektowane uksztattowanie wysok@we projektowanej inwestycji ofipj
opracowaniem przedstawiono w projekcie wykonawczymysanku od nr 6.1 do nr 6.10-

profil podtumy - niweleta.

W zwiagzku z tym # obszar olgty opracowaniem jest rozlegly a takzstanowi
skomplikowany uktad przecinagych s¢ wzajemnie ulic zaprojektowano 10 profili — niwelet,
ktore zostaty usystematyzowane a whponumerowano gzty drogowe w celu utatwienia
Zlokalizowania etapow oraz w/w niwelet.

Profil podtumny ,A” zamieszczony na rysunku nr 6.1 przebiega przmunkty
charakterystyczne A, B, C, D, E, F, GiH.

Profil podtumny ,B” zamieszczony na rysunku nr 6.2 przebiega przminkty
charakterystyczne |, F, K, L, £, M.

Profil podtumny ,C” zamieszczony na rysunku nr 6.3 przebiega pryminkty
charakterystyczne D, J, K.

Profil podtumy ,D” zamieszczony na rysunku nr 6.4 przebiega przminkty
charakterystyczne B, T.

Profil podiumny ,E” zamieszczony na rysunku nr 6.5 przebiega pryminkty
charakterystyczne C, S.

Profil podtuny ,F” zamieszczony na rysunku nr 6.6 przebiega pryminkty
charakterystyczne E, J.

Profil podtumny "G” zamieszczony na rysunku nr 6.7 przebiega pryminkty
charakterystyczne G, N, t.

Profil podtumy ,H” zamieszczony na rysunku nr 6.8 przebiega przminkty
charakterystyczne C, R.

Profil podiuny ,I” zamieszczony na rysunku nr 6.9 przebiega przsunkty
charakterystyczne N, P.

Profil podiumy ,J” zamieszczony na rysunku nr 6.10 przebiegaeprpunkty
charakterystyczne N, O.

Odwodnienie terenu istnigego oraz projektowane ¢gdne uksztattowania
wysokociowego podano w odniesieniu do ngawowych reperOw oraz  pomiaroOw

wykonanych przez jednostkgeodezyjna

Projektowane uksztattowanie wysokawe ulicy Kseznej Dobrawy, Mieszka | oraz
Bolestawa Smiatego, dostosowano do istnieych rzdnych na wiczeniu do ulicy

Ostrodzkiej, Piastowskiej oraz pozostatego zagospodarowania terenu pemdggajdo



planowanej inwestycji (w szczegolrmbdotyczy wjazddéw bramowych i furtek vgejowych

na teren posesiji).

Szczegotowe uksztattowanie wysokmive jezdni i krawznika w obebie
projektowanej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 10 - plansza tyczenia
wysokogiowego.

SzczegOlowy sposOb  odwodnienia inwestycji przedstawi w  projekcie
wykonawczym brang sanitarnej (budowa odwodnienia) stangsej integralng czesé

niniejszej dokumentacji bragzdrogowe;.

Lokalizacg wpustéw oraz wododzialy wraz z kierunkiem sptywudwdpadowych
przedstawiono neysunku nr 2 — projekt zagospodarowania terenu i pasa drogowego oraz na
rysunku nr 3 — plan sytuacyjny zawartym w niniejszej dokumentacji — projekcie

wykonawczym brang drogowej).

6. Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmajwykonanie koryta pod projektowangawierzchng ulicy
Ksieznej Dobrawy, Mieszka | oraz Bolestawimiatego, cagdéw pieszych oraz wjazdéw
bramowych a take obejmuy swoim zakresem wykonanie wykopu pod projektowana
infrastruktue techniczna tj. o&ietlenie uliczne, kanalizagjdeszczow, sanitarngoraz sié

wodochgowa.

V. KOLIZJE, UZGODNIENIA.

Projekt zagospodarowania terenu przebudowy ulicgAej Dobrawy, Mieszka | oraz
BolestawaSmiatego zostat uzgodniony w Zespole Uzgadniania Duatacji Projektowej w
tawie.

Ze wzgkdu na wystpujace uzbrojenie podziemne w pasie drogowym, robotynae
nalezy wykonywa przy zachowaniu szczegolnej osimozci, a w strefie kolizji wykonywa
je recznie.

Regulagt wysokociowa elementéw naziemnych sieci uzbrojenia techniczregery
wykonywa zgodnie z wymaganiami oboaziujacych norm, przepiséw i warunkow
okreslonych przez wigcicieli i zaradzapcych tymi sieciami.

Szczegolnauwagenalezy zwrdck takze na istniejce punkty osnowy geodezyjnej, ktére

podlegaj ochronie prawnej.



Uwaga! Za nie zinwentaryzowane lutbe zainwentaryzowane wdzenia podziemne
projektant nie ponosi odpowiedzialrmsa wszelkie koszty zwzane z niniejszymi kolizjami

nie nale;a do projektanta.

WARUNKI GRUNTOWE

W podiazu rozpatrywanego terenu wygptija osady holocéskie i plejstocaskie. Do
holocenu zaliczono nasypy i glelDo plejstocenu wiczono wodnolodowcowe piaski drobne
I srednie oraz lodowcowe gliny i gliny piaszczyste. Wdjpzu wydzielono sz& warstw
geotechnicznych dla ktérych parametry gkoao metodaB w oparciu o stopiezag:szczenia
Ip dla gruntéw niespoistych oraz dla gruntow spoistych. Parametr ten @dloo na
podstawie badamakroskopowych i oceny opofwidra podczas wiercenia.

Warstwa IA — nasypy i gleba. Grunty nakee do tej warstwy stwierdzono we
wszystkich wykonanych otworach. W sktad nasypow wchguiaski préchnicze z domieszka
piaskdbw mineralnych. Mizszos¢ warstwy nasypoéw dochodzi do 0,4 metra. addizos¢
warstwy nasypow do 1,50m Grunty najee do tej warstwy naky traktowa& jako
stabonoge.

Warstwa IlA — wodnolodowcowe piaski drobne srednie, sredniozaggzczone o
stopniu zagszczeniagd = 0,50. Grunty nalace do tej warstwyasczesciowo nawodnione.

Warstwa IlIIA - lodowcowe gliny w stanie plastycznym na pograniczu
miekoplastycznego o stopniu plastyczecids=0,50.

Warstwa IlIB - lodowcowe gliny piaszczyste w stanie plastycznym o stopniu
plastycznoéi I.=0,40.

Warstwa IlIC - lodowcowe gliny i gliny piaszczyste w stanie plastycznym o stopniu
plastycznoéi I.=0,30.

Warstwa IlID - lodowcowe gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym o stopniu

plastycznoéi 1.=0,20.

Dla gruntéw naleacych do warstwy IA parametrow nie podano. Glageie ich
wymagatby wykonania dodatkowych badgerenowych i laboratoryjnych co dla potrzeb
ponizszej opinii nie jest konieczne.

Grunty naleace do warstw IlIA — IIID zaliczono do grupy B (symbamnsolidacji)

*  Warunki wodne
Wodg gruntows stwierdzono w czterech zqoiu wykonanych otworach. Wygiuje
ona w warstwie piaskow naggokogi 1,2m — 1,50m i posiada zwierciadto swobodne.

W otworze nr 3 woda gruntowa wypbwata w postaciggzen w warstwie glin



VII.

VIII.

Badania wykonano w okresie o poziomie wod gruntowycliszych odsrednich.
Nalezy przypuszczg ze w mniej korzystnych okresach atmosferycznych puozigbd

gruntowych bezie wyzszy o okoto 0,2-0,3.

» Badania konstrukciji istniejacej nawierzchni.
Badania istniejcej konstrukcji nawierzchni wykonat : Badania 1 Ugtu

Geotechniczne dr inAndrzej Bartoszewicz 10-089 Olsztyn, ul. lwaszkieza 18/14.

WARUNKI WYKONANIA ROBOT.

Ze wzgkdow technologicznych i lokalizacyjnych opracowaniejppodzielono na etapy.

ETAP I - Wykonanie kan. deszczowej wraz z budowpustow ulicznych,
wykonanie brakujcych odcinkédw kanalizacji sanitarnej oraz sieci

wodochgowej

ETAP Il - Wpykonanie przebudowy ulicy Ksinej Dobrawy, Mieszka | oraz
BolestawaSmiatego wraz z aigami pieszymi oraz wjazdami bramowymi

Z jednoczesnfpudowy oswietlenia ulicznego.

ETAP 1l - Wprowadzenie statej organizacji ruchu w ulicy é&siej Dobrawy,
Mieszka | oraz Bolestaw@&miatlego wg Projektu Statej Organizacji
Ruchu.

Podziat ten znalazt odbicie w spadzonych przedmiarach robot do wykonania.

ORGANIZACJA RUCHU.

Integralna czgscia dokumentacji projektowe] przebudowy ulicy Kanej Dobrawy,
Mieszka | oraz Bolestaw$miatego jest projekt statej organizaciji ruchu, stangcy odrebne

opracowania.

Projekt statej organizacji ruchu obejmuje projektowane oznakowanie pionowe i
poziome wprowadzone po wykonaniu przebudowy nawierzchnitepbppracowaniem

wedtugrysunku nr 2 — plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania.

Opracowat:



Legenda:

BRANZA DROGOWA

_m_ Projektowane ulice przewidziane do budowy

'
h Om H-nn m m —.lu_ r.—-wl_ _H_ Projektowany docelowo uklad komunikacyjny

f_f Olsztyn 70km

Iy - e

“TRAFFIC" PRACOWNIA PROJEKTOWA DROG | MOSTOW MACIE) GIERS
07 -410 OSTROLEKA, UL. GEN. STEFANA ROWECKIEGO "GROTA" 9/1
kom. 510-168-863, NIP 758-210-24-68, Regon 141928879
inwestor: = | inwestycja:
MIASTO ItAWA

ul. Niepodlegtosci 13 ; . . 1o ) . . [[data opracowara:
e ) w Itawie, woj. warmifisko - mazurskie, pow. itawski i '
14-200 Hawa ) P 062013

stadium:

PROJEKT WYKONAWCZY

lokalizacja:
UL Ks. Dobrawy w migjscowosci Itawa, jednostka planistyczna 1€ wg schematu podziatu obszaru miasta

temat projektu: i . i K
Budowa ulicy Ks. Dobrawy wraz z odwodnieniem i oswietleniem ulicznym

nazwa rysunku: nr rysunku:

PLAN ORIENTACYINY LOKALIZACJI INWESTYCJI OBJETEJ OPRACOWANIEM 1.1

Zastrzega sie wszelkie prawa wynikajace z Ustawy o prawie autorskim. Rysunek niniejszy nie moze by¢ w catosci lub w czesci przerysowany,
uzupetniony lub odstapiony komukolwiek, bez pisemnej zgody firmy: “TRAFFIC" - Pracownia Projektowa Drdg i Mostdw Maciej Giers

.

ZESPOt PROJEKTOWY

branza funkcja imie i nazwisko nr uprawnien podpis

projektant mgr inz. Jozef Mrugalski UAN-1V-10220/75/81

DROGOWA opracowat mgr inZ. Maciej Giers

opracowat tech. Mariusz Kamiiski




/ Ostroéda 30km

.., Olsztyn 70km

lll__-._'-._rl-r_..lll

Legenda:

BRANZA DROGOWA

Projektowane ulice priewidziane do budowy ETAP 1
Projektowane ulice priewidziane do budowy ETAP 11
Projektowane ulice przewidziane do budowy ETAP 111
Projektowane ulice przewidziane do budowy ETAP IV
Projektowane ulice przewidziane do budowy ETAP V
Projektowane ulice przewidziane do budowy ETAP VIA, B, C

Projektowany docelowo uktad komunikacyjny

(RO

"TRAFFIC" PRACOWNIA PROJEKTOWA DROG | MOSTOW MACIE) GIERS
07 -410 OSTROLEKA, UL. GEN. STEFANA ROWECKIEGO “GROTA" 9/1
kom. 510-168-863, NIP 758-210-24-66, Regon 141928879

inwestor:
MASTO ItAWA
ul. Niepodlegtosci 13
14-200 Itawa

{

inwestycja:

w Itawie, woj. warmiisko - mazurskie, pow. itawski

data opracowania:

06.2013

stadium:

PROJEKT WYKONAWCZY

lokalizacja:

UL Ks. Dobrawy w migjscowosci Itawa, jednostka planistyczna 1€ wg schematu podziatu obszaru miasta

temat projektu:

Budowa ulicy Ks. Dobrawy wraz z odwodnieniem i o$wietleniem ulicznym

nazwa rysunku:

nr rysunku:

ORIENTACYINA LOKALIZACJA ETAPGW ROBGT BUDOWLANYCH 12

Zastrzega sie wszelkie prawa wynikajace z Ustawy o prawie autorskim. Rysunek niniejszy nie moze by¢ w catosci lub w czesci przerysowany,
uzupetniony lub odstapiony komukolwiek, bez pisemnej zgody firmy: “TRAFFIC" - Pracownia Projektowa Drdg i Mostdw Maciej Giers

.

ZESPOt PROJEKTOWY

branza

funkcja

imie i nazwisko

nr uprawnien

podpis 7

projektant

mgr inz. Jozef Mrugalski

UAN-1V-10220/75/81

DROGOWA opracowat

mgr inz. Maciej Giers

opracowat

tech. Mariusz Kaminiski

|
|
oot | ] ]
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