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OPIS TECHNICZNY  

 

 

do projektu planu zagospodarowania terenu dla inwestycji polegającej  na budowie drogi 

dojazdowej i  miejsc postojowych w obrębie ulicy Barlickiego w Iławie  

 

1. Podstawa opracowania 

 

Podstawę opracowania stanowi umowa nr PIM.3421-32/2009 z dnia 09.11.2009r. zawarta 

pomiędzy Gminą Miejską Iława a Pracownią Projektowo-Konsultingową Dróg i Mostów 

DROMOS Sp. z o.o.. na wykonanie projektu budowlanego drogi do terenów na zapleczu ul. 

Barlickiego wraz z budową parkingu (od ulicy Barlickiego do drogi – łacznika obwodnicy 

północnej z ul. Barlickiego). 

  

2. Materiały wyj ściowe 

 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie 

- Dokumentacja Technicznych Badań Podłoża Gruntowego wykonana przez Usługi 

Geotechniczne mgr Michał d’Obyrn   

- Wyciąg z projektu budowlanego na budowę północnej obwodnicy miasta,  

- Aktualna mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 wykonana dla terenu opracowania  

- Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania terenu 

- Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nr OŚ.7624/38-4/09 z dnia 4 grudnia 2009r.  

- Opinia Zespołu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej nr WGN 7442-57/2010 

 

3. Stan istniejący 

 

 

W stanie istniejącym teren , na którym projektowana jest droga dojazdowa i parking stanowią 

nieużytki oraz teren po dawnym zbiorniku wodnym, zasypany i stanowiący naturalne wysypisko 

śmieci. Od strony wschodniej droga dojazdowa przebiega po terenie nieużytku rolnego i 

przebiega na tyłach zabudowań gospodarczych należących do budynków jednorodzinnych przy 

ulicy Barlickiego. 
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Teren parkingu usytuowany jest częściowo (w części zachodniej) na terenie dawnego zbiornika 

wodnego, zasypanego a częściowo w po wschodniej stronie na nieużytku porośniętym krzakami. 

Od strony zachodniej dojazd do parkingu stanowi nieutwardzona ulicy wzdłuż zabudowy 

szeregowej o szerokości 4,0-4,50m. 

  

W rejonie budowanego dojazdu (na wysokości zabudowy szeregowej) występują 

następujące urządzenia obce: 

- sieci telekomunikacyjne, 

- kable energetyczne, 

- kanalizacja sanitarna, 

- kanalizacja deszczowa, 

- sieci wodociągowe. 

- sieci gazowe 

  

Warunki gruntowo-wodne  

 

Na podstawie wyników wykonanych wierceń w podłożu stwierdzono zróżnicowaną budowę 

geologiczną – osady holoceńskie i plejstoceńskie. 

Holocen reprezentują nasypy piaszczyste i piaszczysto-gliniaste z domieszką gruzu oraz lokalnie 

występujące w rejonie dawnego zbiornika wodnego osady bagienno-jeziorne – namuły 

organiczne i torfy.  

Plejstocen reprezentowany jest przez piaski wodno-lodowcowe na glinach zwałowych. 

Wodę podziemną o charakterze wody gruntowej stwierdzono tylko w najgłębszych otworach 

wykonanych na terenie po dawnym zbiorniku wodnym. Poziom wodonośny tworzą piaski 

wodnolodowcowe występujące poniżej dawnego dna zbiornika. 

 

Na podstawie przeprowadzonych badań stwierdzono, że najbardziej skomplikowana sytuacja 

pod względem geotechnicznym występuje na zachodniej części parkingu na terenie dawnego 

zbiornika wodnego. Sytuacja ta spowodowana jest obecnością w podłożu gruntów słabonośnych 

(nasypów) i nienośnych (gruntów organicznych).  

Na tej części parkingu konieczna będzie wymiana tych gruntów aż do stropu warstwy nośnej. 

W zachodniej części parkingu warunki posadowienia są bardziej korzystne. Powierzchniową 

warstwę nasypów należy dogęścić lub wymienić w razie braku możliwości zagęszczenia lub 

odziarnić grunt rodzimy i wtedy dogęścić. 
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Drogi dojazdowe od strony wschodniej i zachodniej są korzystne i pozwalają na ułożenie 

projektowanych nawierzchni. W podłożu występują piaski średniozagęszczone na glinie 

zwałowej. 

  

4. Stan projektowany 

 

 

Przedsięwzięcie obejmuje: 

- budowę drogi dojazdowej o szerokości 6,0m od strony projektowanego łącznika      

   pomiędzy obwodnicą a  ulicą Barlickiego, 

- przebudowę drogi dojazdowej jako ciągu pieszo-jezdnego wzdłuż zabudowy  

  szeregowej  

- budowę parkingu dla samochodów osobowych, 

- budowę chodników i dojść dla pieszych pomiędzy obwodnicą a ulicą Barlickiego, 

- budowę odwodnienia, kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem do miejskiej sieci  

  kanalizacji deszczowej, 

- budowę oświetlenia drogi dojazdowej i parkingu, 

- przebudowę kolizji z siecią telekomunikacyjną 

Podstawowe parametry projektowe: 

 

- droga dojazdowa klasy D 

- kategoria ruchu – KR2 

- kategoria podłoża – G3 

- szerokość ulicy w liniach rozgraniczających – 13,50m 

- szerokość nawierzchni ulicy – 6,00m 

- chodniki obu lub jednostronne o szerokości 2,00m 

 

           Dojazd w obrębie zabudowy szeregowej, ze względu na ograniczenia terenowe 

projektowany jest jako ciąg pieszo-jezdny o szerokości 4,0m do połączenia z projektowanym 

parkingiem. 

 

Konstrukcja nawierzchni drogi dojazdowej, ciągu pieszo-jezdnego i dróg manewrowych w 

obrębie parkingu: 
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- kostka betonowa 8 cm – szara  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech.– 25 cm  

-     warstwa odsączająca z pospółki – 30 cm 

 

  

Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych dla samochodów osobowych:  

- kostka betonowa 8 cm – szara  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. grub. 20 cm 

- warstwa odsączająca grub. 30 cm  

 

Konstrukcja nawierzchni zjazdów:  

- kostka betonowa 8 cm – szara  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. grub. 15 cm 

- warstwa odsączająca grub. 20 cm  

 

Konstrukcja chodników i dojść dla pieszych: 

- kostka betonowa grub. 8 cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. grub. 12 cm 

-     podsypka piaskowa – 10 cm  

 

Zastosowano krawężniki betonowe 15x30. Na odcinku ulicy o szerokości 6,0m – wystające 

(12cm); na odcinku ciągu pieszo-jezdnego, zjazdów i miejsc postojowych – zaniżone (3cm).  

  

4.1.  Kanalizacja deszczowa  

  
Obecnie teren pod planowaną inwestycję jest w dużej części niezagospodarowany, a częściowo 

stanowi dojazd domów mieszkalnych. 
Projektuje się odwodnienie powierzchni jezdni oraz chodników za pomocą wpustów ulicznych 

ściekowych pełnych klasy D400 oraz krawężnikowych klasy C250 zgodnie z częścią 
graficzną opracowania z odprowadzeniem do studni zbiorczych. Odprowadzenie wód 
przewidziano do projektowanej sieci kanalizacyjnej w łączniku pomiędzy ul. Północną, a ul. 
Barlickiego. 
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Obliczenie ilości wód opadowych  
 
Q = F × a × q 
 F – powierzchnia zlewni 
 a – współczynnik spływu 
 q – intensywność deszczu miarodajnego = 130 dm3/sek×ha czas występowania raz na 5 lat. 
  

Maksymalny Qmax q F ψ 

  l/s l/s*ha ha   

Jezdnia+ 
chodnik 

34,3 130 0,293 0,9 

Zieleń 2,0 130 0,157 0,1 

 SUMA 36,3   0,450   

     

Nominalny Qnom q F ψ 

  l/s l/s*ha ha   

Jezdnia+ 
chodnik 

4,0 15 0,293 0,9 

Zieleń 0,2 15 0,157 0,1 

 SUMA 4,0   0,450   
 
   
4.2. Kanalizacja deszczowa i sieć wodociągowa  

 
W ramach inwestycji projektowane jest doprowadzenie dla przyszłej zabudowy sieci kanalizacji 

sanitarnej w celu odebrania ścieków bytowo-gospodarczych oraz odcinka sieci 
wodociągowej dla zapewnienia dostaw wody oraz zabezpieczenia ppoż. 

 
- sieć kanalizacji sanitarnej  

Sieć i przyłącza wykonać z rur kanalizacyjnych z PP dwuściennych  klasy T o sztywności 
pierścieniowej SN 8 kN/m2 i średnicy 200 mm. Studzienki rewizyjne wykonać z kręgów 
betonowych d=1,2 m oraz  d=1,0 z włazami okrągłymi żeliwnymi z zamknięciem klasy 
D400 zamontowane na betonowych pierścieniach dystansowych.  
Podłączyć sieć kanalizacyjną do projektowanej studzienki. 
Przejścia rur przez ściany studzienek wykonać w tulejach krótkich szczelnych d=200. 
Kręgi betonowe studni należy zabezpieczyć antykorozyjnie od zewnątrz środkami 
bitumicznymi zgodnie z norma PN-B-10260 Izolacje bitumiczne. Wymagania i badania przy 
odbiorze. 
 

- sieć wodociągowa 
Do wykonania sieci stosować rury PE100 SDR 17 PN10. Włączenie do sieci projektowanej 
PE110 w łączniku do ul. Barlickiego wykonać za pomocą trójnika z odcięciem zasuwą 
zgodnie ze schematem węzła W1. 
            W celu zapewnienia wody do celów ppoż. zastosować hydrant nadziemny DN80 z 
zabezpieczeniem przed złamaniem i możliwością całkowitego opróżnienia kolumny z wody 
zgodnie ze schematem węzła W2. Na przejściach przez jezdnię oraz wjazdy z nawierzchni 
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nierozbieralnych zastosować stalowe rury ochronne. Rury przewodowe wprowadzać do rury 
ochronnej z zastosowaniem płóz dystansowych o odpowiedniej wysokości.   
Przed zasypaniem wykopów poszczególne odcinki sieci i przyłączy należy poddać próbie 
hydraulicznej na ciśnienie zgodnie z normą PN-81/B-10725 oraz BN-82/9192-06. Po 
uzyskaniu pozytywnego wyniku próby szczelności rurociągi należy poddać dezynfekcji i 
płukaniu wodą celem uzyskania pozytywnego wyniku analizy bakteriologicznej. 

 

4.3. Oświetlenie ulic i parkingu  

 

Projekt określa budowę oświetlenia drogowego na odcinku ulicy dojazdowej do 

parkingu i parkingu dla samochodów osobowych. Obwód oświetleniowy zasilany jest ze 

stacji transf. Iława Dąbrowskiego II T-0226 kablem YAKY 4x50mm2 do szafy SOU – 3 

nr 1. Z szafy SOU – 3 nr 1 wyprowadzone są trzy obwody oświetleniowe: 1.1, 1.2, 1.3, 

które zasilają obwodnicę północną wraz z nowo projektowanym rondem. Rozbudowie 

podlega obwód nr 1.2 od istniejącego słupa nr 7/3. 

  W związku z potrzebą rozbudowy oświetlenia ulicznego należy wybudować linię oświetlenia 

ulicznego od istniejącej lampy nr 7/3 kablem YAKY 4x25mm2 o łącznej długości 314/364m – rys. 1. 

Rozbudowę obwodu nr 1.2 wykonać należy w ramach istniejącej mocy określonej w warunkach 

przyłączenia wydanymi dla oświetlenia ulicznego obwodnicy północnej w Iławie 

nrR7/RTP/RJ/2507/2004. Na obw. 1.2 w szafie oświetleniowej SOU – 3 nr 1 należy wymienić 

zabezpieczenie na S 311 B25.   

Oświetlenie uliczne projektuje się na bazie słupów z tworzywa sztucznego. 

  

Kable zasilające należy wprowadzić przelotowo na tabliczki zaciskowo – bezpiecznikowe z 

gniazdami bezpiecznikowymi znajdującymi się we wnękach latarń. Każda z opraw powinna być 

wyposażona w zabezpieczenie typu Bi Wts – 6A. 

  

4.4. Przebudowa sieci telekomunikacyjnej 

  

W celu zlikwidowania kolizji istniejącej infrastruktury telekomunikacyjnej należy od 

istniejącej studni kablowej typu SK2 zlokalizowanej przy ul. Barlickiego 4 w kierunku uliczki 

osiedlowej wybudować nowy ciąg kanalizacji kablowej jednootworowej.  

Przejście pod drogą od w/w studni do istniejącej studni typu SK1 zlokalizowanej przy 

budynku nr 1, ze względu na brak miejsca do wykonania przecisku wykonać wykopem 

otwartym przy połówkowym rozebraniu nawierzchni. Po zakończonych pracach grunt 

odpowiednio zagęścić i doprowadzić do  stanu pierwotnego z odtworzeniem nawierzchni. 

Całość kanalizacji kablowej należy, ze względu na jej lokalizację pod ciągiem pieszo-

jezdnym wykonać z rur grubościennych typu RHDPE 110/6,3. Na załamaniach i skrzyżowaniach 
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kanalizacji z przyłączami abonenckimi należy umiejscowić studnie kablowe typu SK1 z 

pokrywami typu ciężkiego (wzmocnionego). 

  

Do zaprojektowanej kanalizacji kablowej należy przełożyć kolidujące kable ziemne typu 

XzTKMXpw 10x4x0,5, 5x2x0,5. 

Kable 20 parowe zastąpić kablem typu XzTKMXpw 25x4x0,5, który należy zakończyć 

zespołem łączówek typu Krone 10x2 w nowo projektowanym słupku kablowym 50p. 

Kable abonenckie 5 parowe wyprowadzić ze słupka kablowego i wciągnąć do kanalizacji. 

Następnie połączyć z istniejącymi kablami za pomocą złączy przelotowych w projektowanych 

studniach kablowych. 

Kolidujący kabel typu XzTKMXpw 3x2x0,5 z miejscami parkingowymi, przebudować poza 

obrys parkingów wykonując wstawki kablowej kablem tego samego typu i złączy równoległych.  

Kabel pod drogą zabezpieczyć rurą grubościenną typu RHDPE110/6,3. 

Po wykonanej przebudowie, na kablach należy przeprowadzić niezbędne pomiary 

potwierdzające poprawność wykonania prac montażowych. Natomiast kable nieczynne usunąć i 

przekazać protokolarnie operatorowi sieci. 

  

5. Powierzchnia i długość obiektów 

5.1. Roboty drogowe 

 - nawierzchnia z kostki bet. 8cm – drogi dojazdowe -  1765,0 m2 
 - nawierzchnia z kostki bet. 8 cm – miejsca postojowe – 594,5 m2 
 - nawierzchnia z kostki bet. 8 cm – zjazdy – 96,0 m2 
 - chodniki                           -   731,0 m2 
 - krawężniki betonowe      -   809,5,0m 
 

5.2. Kanalizacja deszczowa 

  

Kanały z rur PP SN8 łączonych na wcisk o śr. 
zewn. 160 mm 

m 37,70 

Kanały z rur PP SN8 łączonych na wcisk o śr. 
zewn. 200 mm 

m 36,70 

Kanały z rur PP SN8 łączonych na wcisk o śr. 
zewn. 250 mm 

m 97,50 

Kanały z rur PP SN8 łączonych na wcisk o śr. 
zewn. 315 mm 

m 74,00 

Studnie rewizyjne z kręgów betonowych o śr. 
1200 mm w gotowym wykopie o głębok. 3m 

stud. 2,00 

Studnie PP o śr.1000 mm z osadnikiem szt. 5,00 
Studzienki ściekowe uliczne PP o śr.600 mm z 
osadnikiem bez syfonu - kratki pełne 

szt. 2,00 

Studzienki ściekowe uliczne PP o śr.600 mm z 
osadnikiem bez syfonu - kratki krawężnikowe 

szt. 8,00 
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5.3. Kanalizacja sanitarna 

Kanały z rur PP SN8 łączonych na wcisk o śr. 
zewn. 200 mm 

  m 103,50 

Studnie rewizyjne z kręgów betonowych o śr. 
1200 mm w gotowym wykopie o głębok. 3m 

  stud. 4,00 

Studnie PP o śr.1000 mm   szt. 3,00 
 

5.4. Sieć wodociągowa 

Sieci wodociągowe - rurociągi ciśnieniowe z rur 
PE o śr.zewnętrznej 90 mm 

  m 117,50 

Montaż hydrantu ppoż. nadziemnego DN80 z 
kolanem stopowym, prostką dwukołnierzową i 
zasuwą  

  kpl. 1,00 

 

5.5.. Oświetlenie drogi dojazdowej i parkingu 

- kable YAKY 4x25mm2  - 364,0m 

- słupy oświetleniowe, wysięgniki i oprawy – 10 kpl   szt 

 

5.6. Sieć telekomunikacyjna 

 - studnia kablowa SK-2 – 4 szt 

 - kanalizacja kablowa z rur PCV – 72,0m 

  

6. Zajętość terenu 

Obiekt usytuowany jest na działkach: w m. Iława – obręb 3: 196/11, 196/8, 197/8, 210/4, 190/13  
 

7. Uzgodnienia i opinie  

-Urząd Miasta Iławy 

- Iławskie Wodociągi 

-Zakład Energetyczny SA w Olsztynie Rejon Iława 

-Telekomunikacja Polska SA 

-Pomorska Spółka Gazownictwa Oddział Zakład Gazowniczy w Olsztynie 

-Rzeczoznawca ds. zabezpieczeń przeciwpożarowych 

   

                                                                                                            Opracował: 

mgr inż. Krzysztof Kozak   
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OPIS TECHNICZNY  

 

 

do projektu budowlanego  na budowę drogi dojazdowej i  miejsc postojowych w obrębie ulicy 

Barlickiego w Iławie  

 

1. Podstawa opracowania 

 

Podstawę opracowania stanowi umowa nr PIM.3421-32/2009 z dnia 09.11.2009r. zawarta 

pomiędzy Gminą Miejską Iława a Pracownią Projektowo-Konsultingową Dróg i Mostów 

DROMOS Sp. z o.o.. na wykonanie projektu budowlanego drogi do terenów na zapleczu ul. 

Barlickiego wraz z budową parkingu (od ulicy Barlickiego do drogi – łącznika obwodnicy 

północnej z ul. Barlickiego). 

  

2. Materiały wyj ściowe 

 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie 

- Dokumentacja Technicznych Badań Podłoża Gruntowego wykonana przez Usługi 

Geotechniczne mgr Michał d’Obyrn   

- Wyciąg z projektu budowlanego na budowę północnej obwodnicy miasta,  

- Aktualna mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 wykonana dla terenu opracowania  

- Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania terenu 

- Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nr OŚ.7624/38-4/09 z dnia 4 grudnia 2009r.  

- Opinia Zespołu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej nr WGN 7442-57/2010 

 

3. Stan istniejący 

 

 

W stanie istniejącym teren , na którym projektowana jest droga dojazdowa i parking stanowią 

nieużytki oraz teren po dawnym zbiorniku wodnym, zasypany i stanowiący naturalne wysypisko 

śmieci. Od strony wschodniej droga dojazdowa przebiega po terenie nieużytku rolnego i 

przebiega na tyłach zabudowań gospodarczych należących do budynków jednorodzinnych przy 

ulicy Barlickiego. 
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Teren parkingu usytuowany jest częściowo (w części zachodniej) na terenie dawnego zbiornika 

wodnego, zasypanego a częściowo w po wschodniej stronie na nieużytku porośniętym krzakami. 

Od strony zachodniej dojazd do parkingu stanowi nieutwardzona ulicy wzdłuż zabudowy 

szeregowej o szerokości 4,0-4,50m. 

  

W rejonie budowanego dojazdu (na wysokości zabudowy szeregowej) występują 

następujące urządzenia obce: 

- sieci telekomunikacyjne, 

- kable energetyczne, 

- kanalizacja sanitarna, 

- kanalizacja deszczowa, 

- sieci wodociągowe. 

- sieci gazowe 

  

Warunki gruntowo-wodne  

 

Na podstawie wyników wykonanych wierceń w podłożu stwierdzono zróżnicowaną budowę 

geologiczną – osady holoceńskie i plejstoceńskie. 

Holocen reprezentują nasypy piaszczyste i piaszczysto-gliniaste z domieszką gruzu oraz lokalnie 

występujące w rejonie dawnego zbiornika wodnego osady bagienno-jeziorne – namuły 

organiczne i torfy.  

Plejstocen reprezentowany jest przez piaski wodno-lodowcowe na glinach zwałowych. 

Wodę podziemną o charakterze wody gruntowej stwierdzono tylko w najgłębszych otworach 

wykonanych na terenie po dawnym zbiorniku wodnym. Poziom wodonośny tworzą piaski 

wodnolodowcowe występujące poniżej dawnego dna zbiornika. 

 

Na podstawie przeprowadzonych badań stwierdzono, że najbardziej skomplikowana sytuacja 

pod względem geotechnicznym występuje na zachodniej części parkingu na terenie dawnego 

zbiornika wodnego. Sytuacja ta spowodowana jest obecnością w podłożu gruntów słabonośnych 

(nasypów) i nienośnych (gruntów organicznych).  

Na tej części parkingu konieczna będzie wymiana tych gruntów aż do stropu warstwy nośnej. 

W zachodniej części parkingu warunki posadowienia są bardziej korzystne. Powierzchniową 

warstwę nasypów należy dogęścić lub wymienić w razie braku możliwości zagęszczenia lub 

odziarnić grunt rodzimy i wtedy dogęścić. 
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Drogi dojazdowe od strony wschodniej i zachodniej są korzystne i pozwalają na ułożenie 

projektowanych nawierzchni. W podłożu występują piaski średniozagęszczone na glinie 

zwałowej. 

  

4. Stan projektowany 

 

 

Przedsięwzięcie obejmuje: 

- budowę drogi dojazdowej o szerokości 6,0m od strony projektowanego łącznika      

   pomiędzy obwodnicą a  ulicą Barlickiego, 

- przebudowę drogi dojazdowej jako ciągu pieszo-jezdnego wzdłuż zabudowy  

  szeregowej  

- budowę parkingu dla samochodów osobowych, 

- budowę chodników i dojść dla pieszych pomiędzy obwodnicą a ulicą Barlickiego, 

- budowę odwodnienia, kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem do miejskiej sieci  

  kanalizacji deszczowej, 

- budowę oświetlenia drogi dojazdowej i parkingu, 

- przebudowę kolizji z siecią telekomunikacyjną 

Podstawowe parametry projektowe: 

 

- droga dojazdowa klasy D 

- kategoria ruchu – KR2 

- kategoria podłoża – G3 

- szerokość ulicy w liniach rozgraniczających – 13,50m 

- szerokość nawierzchni ulicy – 6,00m 

- chodniki obu lub jednostronne o szerokości 2,00m 

 

           Dojazd w obrębie zabudowy szeregowej, ze względu na ograniczenia terenowe 

projektowany jest jako ciąg pieszo-jezdny o szerokości 4,0m do połączenia z projektowanym 

parkingiem. 

 

Konstrukcja nawierzchni drogi dojazdowej, ciągu pieszo-jezdnego i dróg manewrowych w 

obrębie parkingu: 
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- kostka betonowa 8 cm – szara  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech.– 25 cm  

-     warstwa odsączająca z pospółki – 30 cm 

 

  

Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych dla samochodów osobowych:  

- kostka betonowa 8 cm – szara  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. grub. 20 cm 

- warstwa odsączająca grub. 30 cm  

 

Konstrukcja nawierzchni zjazdów:  

- kostka betonowa 8 cm – szara  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. grub. 15 cm 

- warstwa odsączająca grub. 20 cm  

 

Konstrukcja chodników i dojść dla pieszych: 

- kostka betonowa grub. 8 cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mech. grub. 12 cm 

-     podsypka piaskowa – 10 cm  

 

Zastosowano krawężniki betonowe 15x30. Na odcinku ulicy o szerokości 6,0m – wystające 

(12cm); na odcinku ciągu pieszo-jezdnego, zjazdów i miejsc postojowych – zaniżone (3cm).  

  

4.1.  Kanalizacja deszczowa  

  
Obecnie teren pod planowaną inwestycję jest w dużej części niezagospodarowany, a częściowo 

stanowi dojazd domów mieszkalnych. 
Projektuje się odwodnienie powierzchni jezdni oraz chodników za pomocą wpustów ulicznych 

ściekowych pełnych klasy D400 oraz krawężnikowych klasy C250 zgodnie z częścią 
graficzną opracowania z odprowadzeniem do studni zbiorczych. Odprowadzenie wód 
przewidziano do projektowanej sieci kanalizacyjnej w łączniku pomiędzy ul. Północną, a ul. 
Barlickiego. 
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Obliczenie ilości wód opadowych  
 
Q = F × a × q 
 F – powierzchnia zlewni 
 a – współczynnik spływu 
 q – intensywność deszczu miarodajnego = 130 dm3/sek×ha czas występowania raz na 5 lat. 
  

Maksymalny Qmax q F ψ 

  l/s l/s*ha ha   

Jezdnia+ 
chodnik 

34,3 130 0,293 0,9 

Zieleń 2,0 130 0,157 0,1 

 SUMA 36,3   0,450   

     

Nominalny Qnom q F ψ 

  l/s l/s*ha ha   

Jezdnia+ 
chodnik 

4,0 15 0,293 0,9 

Zieleń 0,2 15 0,157 0,1 

 SUMA 4,0   0,450   
 
   
4.2. Kanalizacja deszczowa i sieć wodociągowa  

 
W ramach inwestycji projektowane jest doprowadzenie dla przyszłej zabudowy sieci kanalizacji 

sanitarnej w celu odebrania ścieków bytowo-gospodarczych oraz odcinka sieci 
wodociągowej dla zapewnienia dostaw wody oraz zabezpieczenia ppoż. 

 
- sieć kanalizacji sanitarnej  

Sieć i przyłącza wykonać z rur kanalizacyjnych z PP dwuściennych  klasy T o sztywności 
pierścieniowej SN 8 kN/m2 i średnicy 200 mm. Studzienki rewizyjne wykonać z kręgów 
betonowych d=1,2 m oraz  d=1,0 z włazami okrągłymi żeliwnymi z zamknięciem klasy 
D400 zamontowane na betonowych pierścieniach dystansowych.  
Podłączyć sieć kanalizacyjną do projektowanej studzienki. 
Przejścia rur przez ściany studzienek wykonać w tulejach krótkich szczelnych d=200. 
Kręgi betonowe studni należy zabezpieczyć antykorozyjnie od zewnątrz środkami 
bitumicznymi zgodnie z norma PN-B-10260 Izolacje bitumiczne. Wymagania i badania przy 
odbiorze. 
 

- sieć wodociągowa 
Do wykonania sieci stosować rury PE100 SDR 17 PN10. Włączenie do sieci projektowanej 
PE110 w łączniku do ul. Barlickiego wykonać za pomocą trójnika z odcięciem zasuwą 
zgodnie ze schematem węzła W1. 
            W celu zapewnienia wody do celów ppoż. zastosować hydrant nadziemny DN80 z 
zabezpieczeniem przed złamaniem i możliwością całkowitego opróżnienia kolumny z wody 
zgodnie ze schematem węzła W2. Na przejściach przez jezdnię oraz wjazdy z nawierzchni 
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nierozbieralnych zastosować stalowe rury ochronne. Rury przewodowe wprowadzać do rury 
ochronnej z zastosowaniem płóz dystansowych o odpowiedniej wysokości.   
Przed zasypaniem wykopów poszczególne odcinki sieci i przyłączy należy poddać próbie 
hydraulicznej na ciśnienie zgodnie z normą PN-81/B-10725 oraz BN-82/9192-06. Po 
uzyskaniu pozytywnego wyniku próby szczelności rurociągi należy poddać dezynfekcji i 
płukaniu wodą celem uzyskania pozytywnego wyniku analizy bakteriologicznej. 

 

4.3. Oświetlenie ulic i parkingu  

 

Projekt określa budowę oświetlenia drogowego na odcinku ulicy dojazdowej do 

parkingu i parkingu dla samochodów osobowych. Obwód oświetleniowy zasilany jest ze 

stacji transf. Iława Dąbrowskiego II T-0226 kablem YAKY 4x50mm2 do szafy SOU – 3 

nr 1. Z szafy SOU – 3 nr 1 wyprowadzone są trzy obwody oświetleniowe: 1.1, 1.2, 1.3, 

które zasilają obwodnicę północną wraz z nowo projektowanym rondem. Rozbudowie 

podlega obwód nr 1.2 od istniejącego słupa nr 7/3. 

  W związku z potrzebą rozbudowy oświetlenia ulicznego należy wybudować linię oświetlenia 

ulicznego od istniejącej lampy nr 7/3 kablem YAKY 4x25mm2 o łącznej długości 314/364m – rys. 1. 

Rozbudowę obwodu nr 1.2 wykonać należy w ramach istniejącej mocy określonej w warunkach 

przyłączenia wydanymi dla oświetlenia ulicznego obwodnicy północnej w Iławie 

nrR7/RTP/RJ/2507/2004. Na obw. 1.2 w szafie oświetleniowej SOU – 3 nr 1 należy wymienić 

zabezpieczenie na S 311 B25.   

Oświetlenie uliczne projektuje się na bazie słupów z tworzywa sztucznego. 

  

Kable zasilające należy wprowadzić przelotowo na tabliczki zaciskowo – bezpiecznikowe z 

gniazdami bezpiecznikowymi znajdującymi się we wnękach latarń. Każda z opraw powinna być 

wyposażona w zabezpieczenie typu Bi Wts – 6A. 

  

4.4. Przebudowa sieci telekomunikacyjnej 

  

W celu zlikwidowania kolizji istniejącej infrastruktury telekomunikacyjnej należy od 

istniejącej studni kablowej typu SK2 zlokalizowanej przy ul. Barlickiego 4 w kierunku uliczki 

osiedlowej wybudować nowy ciąg kanalizacji kablowej jednootworowej.  

Przejście pod drogą od w/w studni do istniejącej studni typu SK1 zlokalizowanej przy 

budynku nr 1, ze względu na brak miejsca do wykonania przecisku wykonać wykopem 

otwartym przy połówkowym rozebraniu nawierzchni. Po zakończonych pracach grunt 

odpowiednio zagęścić i doprowadzić do  stanu pierwotnego z odtworzeniem nawierzchni. 

Całość kanalizacji kablowej należy, ze względu na jej lokalizację pod ciągiem pieszo-

jezdnym wykonać z rur grubościennych typu RHDPE 110/6,3. Na załamaniach i skrzyżowaniach 
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kanalizacji z przyłączami abonenckimi należy umiejscowić studnie kablowe typu SK1 z 

pokrywami typu ciężkiego (wzmocnionego). 

  

Do zaprojektowanej kanalizacji kablowej należy przełożyć kolidujące kable ziemne typu 

XzTKMXpw 10x4x0,5, 5x2x0,5. 

Kable 20 parowe zastąpić kablem typu XzTKMXpw 25x4x0,5, który należy zakończyć 

zespołem łączówek typu Krone 10x2 w nowo projektowanym słupku kablowym 50p. 

Kable abonenckie 5 parowe wyprowadzić ze słupka kablowego i wciągnąć do kanalizacji. 

Następnie połączyć z istniejącymi kablami za pomocą złączy przelotowych w projektowanych 

studniach kablowych. 

Kolidujący kabel typu XzTKMXpw 3x2x0,5 z miejscami parkingowymi, przebudować poza 

obrys parkingów wykonując wstawki kablowej kablem tego samego typu i złączy równoległych.  

Kabel pod drogą zabezpieczyć rurą grubościenną typu RHDPE110/6,3. 

Po wykonanej przebudowie, na kablach należy przeprowadzić niezbędne pomiary 

potwierdzające poprawność wykonania prac montażowych. Natomiast kable nieczynne usunąć i 

przekazać protokolarnie operatorowi sieci. 

  

5. Docelowa organizacja ruchu 

Celem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu do projektu budowy drogi 

dojazdowej i parkingu dla samochodów osobowych w obrębie ulicy Barlickiego w 

Iławie.  

Zakres opracowania obejmuje około 250 odcinka ulicy miejskiej.  

Podstawą opracowania projektu jest:  

 

• rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 

nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729), 

• rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z 

dnia            31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 

170, poz. 1393), 

• rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 

(Dz. U. Nr 220, poz. 2181), 

• ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 

58, poz. 515 późniejszymi zmianami). 

      Projektuje się nowe znaki pionowe odpowiadające obowiązującym warunkom 
technicznym i warunkom, którym będzie odpowiadać odcinek ulicy miejskiej.  
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Zasadniczym elementem docelowej organizacji ruchu jest ustanowienie na odcinku 
zabudowy o szerokości 4,0m ciągu pieszo-jezdnego i oznakowanie tego rejonu znakami 
D-40 „strefa zamieszkania” 
Do oznakowania drogi należy zastosować znaki małe.   
Lica znaków powinny być wykonane z folii odblaskowej typu 1.  
Tarczę znaku usytuowanego na chodniku należy umieścić w odległości 0,50 – 2,00 
m od krawędzi jezdni. 
Dolną krawędź znaku ustawionego na chodniku należy umieścić na wysokości 2,20 
m od poziomu chodnika natomiast znaku zlokalizowanego w zieleni lub poza 
ciągiem pieszym – na wysokości 2,00 m od poziomu terenu.  
Do znaków powinny być zastosowane słupki Ø 70 mm wykonane z rur stalowych 
ocynkowanych, malowane farbą poliwinylową modyfikowaną w kolorze 
jasnoszarym. Tarcze znaków należy wykonać z blachy ocynkowanej, a elementy 
mocujące – z materiałów ocynkowanych. 
Lokalizację projektowanych znaków pionowych należy przyjąć wg rysunku.   
Szczegółowe zestawienie projektowanego oznakowania pionowego podano w 
tabeli: 

   

Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego 
 

Lp. Rodzaj znaku Liczba znaków [szt.] 

1 2 3 

1 D-18 3 
2 D-40 2 
3 D-41 2 

Razem znaków: 7 
Razem słupków: 5 

 

6. Zajętość terenu 

Obiekt usytuowany jest na działkach: w m. Iława – obręb 3: 196/11, 196/8, 197/8, 210/4, 190/13  
 

7. Uzgodnienia i opinie  

-Urząd Miasta Iławy 

- Iławskie Wodociągi 

-Zakład Energetyczny SA w Olsztynie Rejon Iława 

-Telekomunikacja Polska SA 

-Pomorska Spółka Gazownictwa Oddział Zakład Gazowniczy w Olsztynie 

-Rzeczoznawca ds. zabezpieczeń przeciwpożarowych 

   

                                                                                                            Opracował: 

mgr inż. Krzysztof Kozak   
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA. 
1.1. Podstawa formalna opracowania. 
 
        Podstawą formalną opracowania stanowi umowa nr PIM.3421-32/2009 z dnia 09.11.2009r. 

zawarta pomiędzy Gminą Miejską Iława a Pracownią Projektowo-Konsultingową Dróg i 

Mostów DROMOS Sp. z o.o.. na wykonanie projektu budowlanego drogi do terenów na 

zapleczu ul. Barlickiego wraz z budową parkingu (od ulicy Barlickiego do drogi – łącznika 

obwodnicy północnej z ul. Barlickiego). 

  
Opracowanie oparto ponadto na następujących materiałach: 
 
  
� Projekt przebudowy branży drogowej   
� Projekt budowy odcinka kanalizacji deszczowej i sanitarnej 
� Projekt budowy sieci wodociągowej 
� Projekt budowy oświetlenia drogi dojazdowej i parkingu 
� Projekt przebudowy sieci telekomunikacyjnej 
  
1.2. Podstawa prawna opracowania. 

 
Podstawą prawną opracowania jest: 
 

� Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (Dz. U. z dnia 25 sierpnia 1994r) z późniejszymi 
zmianami - Ustawa z dnia 15 grudnia 2000r. o samorządach zawodowych architektów, inżynierów 
budownictwa oraz urbanistów (Dz.U.2001 Nr 5 poz.42), Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o zmianie 
ustawy Prawo budowlane (Dz.U. 2001r. Nr 129, poz. 1439), Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. 
o zmianie ustawy Prawo budowlane (Dz.U. 200. Nr 80, poz. 718). 

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegółowego zakresu i 
formy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowego zakresu rodzajów robót 
budowlanych, stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.(Dz. U. Nr 151, poz. 1256).  

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny 
pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401).  

 
 

2. DANE OGÓLNE . 
 
2.1.  Przedmiot inwestycji 

 
� Planowana inwestycja dotyczy budowy drogi dojazdowej i miejsc postojowych w obrębie ulicy 

Barlickiego w Iławie. 
  
 

2.1. Zakres projektowanych robót wraz z określeniem elementów podlegających przebudowie,   
             bądź rozbiórce. 

 



W zakres robót na budowanych odcinku wchodzą: 
- roboty drogowe (zdjęcie humusu, gruntów nasypowych, wykopy i nasypy, nowa konstrukcja  
  nawierzchni jezdni i chodników) 
- roboty branżowe sanitarne  
- roboty energetyczne 
- roboty na sieciach telekomunikacyjnych 
 

Zakres robót obejmuje: 
- budowę nowego odcinka ulicy dojazdowej i miejsc postojowych  
- budowę ciągów pieszych,  
- budowę zjazdów, 
- zagospodarowanie terenu zielenią, 
- umieszczenie nowych znaków drogowych pionowych 
 
Parametry inwestycji: 

- droga dojazdowa klasy D 

- kategoria ruchu – KR2 

- kategoria podłoża – G3 

- szerokość ulicy w liniach rozgraniczających – 13,50m 

- szerokość nawierzchni ulicy – 6,00m 

- chodniki obu lub jednostronne o szerokości 2,00m 

 
W ramach budowy drogi dojazdowej i miejsc postojowych  wykonane zostaną następujące rodzaje 
robót: 
 
Roboty drogowe i branżowe: 
 
  
� Oznakowanie robót,  
� Wykonanie robót ziemnych – wykopów oraz robót związanych z usunięciem humusu i gruntów 

nasypowych oraz nasypów, 
� Profilowanie i zagęszczenie podłoża  
� Wykonanie studni rewizyjnych, studzienek ściekowych i odcinków kanalizacji deszczowej w 

otwartym wykopie, 
� Wykonanie studni rewizyjnych, studzienek ściekowych i odcinka kanalizacji sanitarnej w otwartym 

wykopie, 
� Wykonanie odcinka sieci wodociągowej, 
� Wykonanie przebudowy sieci telekomunikacyjnej  
� Montaż słupów, wysięgników i opraw w ramach robót związanych z oświetleniem  
� Wykonanie nawierzchni wjazdów   
� Ułożenie krawężników,  
� Wykonanie nawierzchni ulicy dojazdowej i miejsc postojowych  
� Wykonanie chodników i dojść dla pieszych,  
� Wykonanie oznakowania pionowego. 



3. HARMONOGRAM PROWADZENIA PRAC. 
 
Tabela 1. Orientacyjny harmonogram prac.  
 

Przedziały czasowe l.p. 
Wyszczególnienie 

I II III IV 

1 Roboty wstępne:     

1a - przekazanie terenu wykonawcy     

1b - wytyczenie obszaru objętego  
przebudową 

    

1c - zagospodarowanie placu budowy     

2 Roboty budowlane:     

2a Roboty drogowe i branżowe: 
- Budowa kanalizacji deszczowej 
- Budowa kanalizacji sanitarnej 
- Budowa sieci wodociągowej 
- Przebudowa sieci telekomunikacyjnej 
- Budowa oświetlenia ulicy 
- Wykonanie robót ziemnych  
- Wykonanie nowych nawierzchni ulicy 
- Wykonanie wjazdów 
- Wykonanie chodników 
 

    

3 Prace porządkowe i odbiór końcowy.     

 
Z uwagi na to, że nie jest znany Wykonawca robót, opracowanie szczegółowego harmonogramu prac 
możliwe będzie po rozstrzygnięciu przetargu na wykonanie zadania. Harmonogram powinien 
uwzględniać będzie oczekiwania Inwestora, użytkowników uzbrojenia podziemnego, możliwości 
Wykonawcy oraz szereg innych uwarunkowań wynikających z przyczyn niezależnych i trudnych obecnie 
do przewidzenia.   

Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji     

robót w celu uniknięcia zagrożeń zdrowia: 

-  prace wykonywać zgodnie z przepisami BHP, normami oraz zasadami wiedzy 
technicznej, 

- stosować sprzęt, narzędzia oraz urządzenia pomiarowe sprawne techniczne 
oraz posiadające wymagane badania, 

-  roboty nie powinny być prowadzone w temperaturze poniżej -10 0C, 

- przeprowadzić instruktaż pracowników w zakresie obowiązków, bezpiecznego 
wykonywania prac, natomiast operatorów urządzeń mechanicznych zapoznać 
z instrukcjami obsługi. 

     Nie zachodzi potrzeba opracowania planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia – bioz – 
w rozumieniu art. 20 Ustawy prawo budowlane z dnia 07.07.1994 roku. Przed przystąpieniem do 



prac kierownik robót winien opracować plan BIOZ i przeprowadzić instruktaż stanowiskowy w 
miejscu wykonywania robót. 
 
4. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU STWARZAJ ĄCE ZAGROŻENIE 

BEZPIECZEŃSTWA I ZDROWIA LUDZI. 
 
Inwestycja dotyczy budowy odcinka ulicy i miejsc postojowych na obszarze poza ruchem miejskim. 
Jedynie na odcinku od ulicy Barlickiego na wysokości ciągu pieszo-jezdnego będzie występował ruch 
pojazdów właścicieli posesji. Dojazd do posesji powinien być umożliwiony w miarę możliwości. 

  
5. PRZEWIDYWANE ZAGRO ŻENIA MOG ĄCE WYSTĄPIĆ W TRAKCIE REALIZACJI 

ROBÓT I DZIAŁANIA ZAPOBIEGAWCZE. 
 
Zakres prac przewidzianych do wykonania w ramach opisanego wyżej zadania, jak również miejsce ich 
prowadzenia nie stwarza ryzyka szczególnie wysokiego zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. Nie 
mniej z uwagi na możliwość wystąpienia potencjalnego zagrożenia przewidzieć należy zaplanowanie i 
podjęcie działań ograniczających ryzyko związane z prowadzeniem budowy. W szczególności należy 
mieć na uwadze: 
 
1) odpowiednie przygotowanie do prowadzenia budowy, 
2) organizację terenu budowy w sposób zapewniającą bezpieczeństwo. 
3) właściwe użytkowanie sprzętu mechanicznego, 
4) zapewnienie bezpieczeństwa pracy w wykopach oraz przy montażu betonowych 

elementów studni kanalizacyjnej.  
5) zapewnienie bezpieczeństwa przy wykonywaniu prac przy których występuje działanie 

substancji niebezpiecznych. 
 

Zasady postępowania w trakcie przygotowania i prowadzenia robót zawarte są 
w instrukcjach BHP oraz przepisach prawnych min. Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z 
dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót 
budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401). oraz Rozporządzeniu Ministra Budownictwa i Przemysłu 
Materiałów Budowlanych z dniac28 marca 1972r w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy 
wykonywaniu robót budowlano-montażowych i rozbiórkowych (Dz. U. Nr 13, poz.93). 
 
Ad.1)  
Odpowiednie przygotowanie do prowadzenia budowy. 

Zapewnienie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia podczas trwania budowy zależy 
w dużym stopniu od odpowiedniego przygotowania do prowadzenia inwestycji.  
Właściwe przygotowanie do inwestycji obejmować powinno min.: 
- określenie zakresu i rodzaju prac oraz przygotowanie szczegółowego harmonogramu realizacyjnego, 
- przygotowanie kadry – sprawdzenie kwalifikacji, stanu zdrowia, przeprowadzenie szkoleń, 
- zaplanowanie i zagospodarowanie placu budowy, 
- zorganizowanie, sprawdzenie i przygotowanie do pracy sprzętu zmechanizowanego, pomocniczego i 

wszelkich niezbędnych urządzeń, 
- przygotowanie materiałów podstawowych i pomocniczych, 
- zapewnienie ochrony osobistej dla pracowników (odpowiednia odzież ochronna) i pierwszej pomocy. 



Szczegółowe wytyczne zawarte są w przepisach prawnych i instrukcjach BHP 
 
Ad.2).  
Organizacja terenu budowy w sposób zapewniająca bezpieczeństwo.  

Bezpieczeństwo w trakcie wykonywania prac budowlanych w terenie gdzie utrzymany 
ma być ruch kołowy i pieszy zapewnić ma odpowiednio opracowany plan organizacji ruchu.  
Dla przedmiotowej inwestycji opracowany został wymagany plan i konieczne jest przestrzeganie 
przyjętych w nim rozwiązań.  
Z uwagi na to, że prace prowadzone będą w obszarze zabudowanym należy zwrócić szczególną 
uwagę na oznakowanie i odgrodzenie terenu budowy w sposób uniemożliwiający wejście na ten 
teren osób nie zatrudnionych. Jednocześnie należy w taki sposób zaplanować prace aby możliwe 
było zapewnienie bezpiecznego dojścia do budynków i posesji. Dotyczy to w szczególności 
wykopów. 
 
Ad.3). 
Właściwe użytkowanie sprzętu mechanicznego. 

Użytkowanie sprzętu mechanicznego stanowić może istotne źródło zagrożenia 
bezpieczeństwa w czasie pracy, zarówno dla osób obsługujących sprzęt jak i przebywających w 
jego sąsiedztwie. W związku z tym należy przewidzieć odpowiednie działania ograniczające 
ryzyko powstania zagrożenia. Działania te opierać się powinny o istniejące przepisy prawne. 
Zgodnie obowiązującymi wymogami, sprzęt używany do wszystkich rodzajów prac powinien w 
szczególności: 
- być sprawny  i spełniać stawiane mu wymogi techniczne 
- powinien być obsługiwany przez wykwalifikowanych pracowników, 
- powinien być używany wyłącznie w celach do których jest przeznaczony zgodnie zasadami 

określonymi w instrukcji obsługi, 
- po skończeniu pracy powinien być pozostawiony w wyznaczonym miejscu i zabezpieczony przez 

uruchomieniem przez osoby postronne. 
ponadto: 
- niedopuszczalne jest dokonywanie zmian konstrukcyjnych w maszynach roboczych, 
- wykonywanie konserwacji i napraw maszyn roboczych będących w ruchu, 
- czyszczenie i odtłuszczanie powierzchni maszyn substancjami, których pary mogą tworzyć z 

powietrzem mieszaniny wybuchowe, 
Podczas obsługi maszyn należy zwrócić szczególną uwagę na bezpieczeństwo pracy w wykopach 
szerokoprzestrzennych, na pochyłościach lub stokach a także przy współpracy z dodatkowym osprzętem. 
Stosować wówczas należy środki bezpieczeństwa i zasady BHP określone w instrukcjach obsługi 
urządzeń. 
W zakresie obsługi sprzętu mechanicznego zapewnić należy przestrzeganie powyższych zasad, poprzez 
odpowiednie przeszkolenie pracowników oraz systematyczną kontrolę i konserwację sprzętu.  
Ad.4).  
Zapewnienie bezpieczeństwa pracy w wykopach oraz przy montażu sieci kanalizacyjnych i 
wodociągowych. 
Zakres robót i kolejność realizacji 
 
       W ramach realizacji inwestycji planuje się następujący zakres robót technologicznych: 
 - wykopy wykonywane ręcznie oraz mechanicznie wąsko-przestrzenne w szalunkach. 

Wyciąganie urobku gruntu mechanicznie.  



   - budowa kanalizacji deszczowej w chodnikach i pasach zieleni  
 - podłączenia wpustów ściekowych zamontowanych przy krawężnikach. 
 
Wskazania do projektu BIOZ 
 
Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych Zagrożeniami 
mogącym powstać w trakcie wykonania robót, o których jest mowa w art. 21a ust. 2 ustawy z 
dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane - będą w szczególności niżej wyszczególnione:  
 
Roboty ziemne  
Należy przeprowadzić z zachowaniem ostrożności przy wykonywaniu wykopów wąsko 
przestrzennych o ścianach pionowych przy budynkach mieszkalnych i terenie otwartym oraz o 
głębokościach większych niż 1,5 m. Roboty ziemne i montażowe stwarzają zagrożenie dla osób 
postronnych jak również dla personelu wykonującego prace. Ponieważ teren inwestycji posiada 
uzbrojenie – jak kable eNN, eSN, kable telekomunikacyjne, sieci wodociągowe, kanalizacyjne – 
szczególną ostrożność i uwagę należy zachować przy prowadzeniu robot ziemnych. Odkrywki 
istniejącego uzbrojenia należy wykonywać w porozumieniu i pod nadzorem jednostek 
eksploatujących uzbrojenie oraz kierownika budowy odpowiedzialnego za realizacje robót. 

 
Przemieszczanie materiałów w pionie i w poziomie przy pomocy sprzętu zmechanizowanego 
takich jak: żuraw samochodowy wyładunek rur, kręgów i ich montażem – roboty wykonywane 
w pobliżu przewodów linii energetycznych; 
Sprzęt zmechanizowany i pomocniczy powinien posiadać ustalone parametry, takie jak 
dopuszczalny udźwig, nośność, ciśnienie i temperaturę, uwidocznione przez trwały i wyraźny. 
Inne zagrożenia występujące w trakcie prowadzenia robót budowlanych to; 

– zetknięcie z ostrymi i wystającymi częściami maszyn, narzędzi i materiałów. 
– porażenie prądem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodów) 
– nadmierny hałas (prace przy zagęszczaniu gruntu) 
– drgania i wibracje (przy obsłudze zagęszczarek i wibratorów) 
– prace w wymuszonej pozycji ciała ( montaż rurociągu w wykopie) 
– potknięcie się, poślizgnięcie, upadek na płaszczyźnie. 
 

Prowadzenie robót zewnętrznych w temperaturze poniżej -10 0. 
 
Prowadzenie instruktażu pracowników  
 
           W trakcie robót należy prowadzić stały instruktaż i szkolenie pracowników w zakresie 

bezpieczeństwa i higieny pracy - zgodnie z wymaganiami rozporządzenia ujętego pod 
literą b) w punkcie 3.4 niniejszego opracowania - ze zwróceniem szczególnej uwagi na 
zagrożenia, o których mowa powyżej. 

 
 
Środki techniczne i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom  
 
  W celu zapobieżeniu powyższym zagrożeniom należy wykonać, co najmniej niżej 

wyszczególnione zabezpieczenia techniczne i przedsięwziąć następujące działania 
organizacyjne: 

 - miejsce składowania materiałów; rur, kręgów włazów i materiałów sypkich poprzez 
ogrodzenie terenu wraz zamknięciem. 

 - wykonać ogrodzenie terenu obrysu wykopów, gwarantujące ograniczenie dostępu osób 



postronnych na teren budowy, 
 - określić dopuszczalny zasięg ewentualnej pracy dźwigu i określić zakres bezpiecznych 

warunków pogodowych do prowadzenia prac przy jego wykorzystaniu. 
 - starać się planować terminy prac w sposób gwarantujący wykonywanie robót  
 w miesiącach letnich pogodowych. 
 - przewidzieć odpowiednie, tymczasowe zaplecze socjalno-administracyjne i 
magazynowe budowy. 
 - bezpieczną i sprawna komunikację w obrębie budowy 

- zabezpieczenie ciągów komunikacyjnych znajdujących się wokół budowy przed 
możliwością stworzenia niebezpieczeństwa dla osób postronnych. 

 Dla zapewnienia przejścia dla przechodniów i utrzymania ruch kołowego w miejscach 
gdzie wykop przecina poprzecznie skrzyżowanie drogi lub ulicy do poszczególnych 
posesji wykonać pomosty przejazdowe typu ciężkiego i kładki dla pieszych. Wykopy 
muszą być zabezpieczone barierami. Od strony jezdni zamocować tablice ostrzegawcze o 
prowadzonych robotach i głębokich wykopach. Przed rozpoczęciem robót ziemnych 
wykonawca powinien dokonać lokalizacji urządzeń uzbrojenia podziemnego przy użyciu 
detektorów stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak 
kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociągowe, gazowe i cieplne. 

 
Zagadnienia ochrony środowiska; 
 
 Zakres robót nie zmienia ustaleń planów miejscowych, i nie wykracza poza ustalone linie 

rozgraniczające. Projektowane roboty powodujące poprawę parametrów jezdni i 
skrzyżowania w zakresie odwodnienia z wód opadowych. 

 
Przepisy będące podstawą opracowania BIOZ 
 

Przed przystąpieniem do robót przebudowy drogi kierownik budowy zobowiązany jest do 
opracowania planu BIOZ i prowadzić instruktaż pracowników zgodnie z wymaganiami 
przepisów jak niżej : 

a)  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz 
szczegółowego zakresu rodzajów robót budowlanych, stwarzających zagrożenia 
bezpieczeństwa i zdrowia ludzi (Dz.U. Nr 151 poz.1256) 

b)  Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie 
szczególnych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz.U. Nr 62 
poz. 285) 

c)  Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie 
rodzajów prac wymagających szczególnej sprawności psychofizycznej (Dz. U. Nr 62 poz. 
287) 

d)  Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie 
rodzajów prac, które powinny być wykonywane, przez co najmniej dwie osoby (Dz.U. Nr 
62 poz. 288) 

e)  Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie profilaktycznych 
posiłków i napojów (Dz.U. Nr 60 poz. 278) 

f)    Ministrów rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w 
sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz.U. Nr 129 poz. 844 z 
późn. zm.) 



g)  Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 września 2001 r. w sprawie 
bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń 
technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U. Nr 118 poz. 1263) 

h)  Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 16 lipca 2002 r. w sprawie rodzajów urządzeń 
technicznych podlegających dozorowi technicznemu (Dz.U. Nr 120 poz. 1021) 

i)  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i 
higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz.U. Nr 47 poz. 401).  

j)  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz.U.Nr120,poz.1126). 
k)  Rozporządzenie Ministra Budownictwa i Przemysłu z dnia 26.03.1972 r. ( Dz.U. 

nr13/72,poz.93) 
l)  Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 01.10.1993 r. w 

sprawie BHP przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnych ( Dz.u. nr 
96, poz.437). 

m)  Inne przepisy dotyczące projektowania dróg oraz literatura t techniczna i stosowane 
rozwiązania. 

 
Zapewnienie bezpieczeństwa pracy w wykopach oraz przy montażu elementów 
przebudowy urządzeń elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych  
 

Przewidywane zagrożenia występujące w czasie realizacji wykonywania robót     

budowlanych: 

- wykopu w pobliżu istniejących linii kablowych 15 kV i 0,4 kV (możliwość 
porażenia) 

-  demontaż i montaż elementów linii napowietrznej nn 0,4 kV ( możliwość 
uderzenia ,  przygniecenia i porażenia  )  

- roboty wykonywane przy jezdni (możliwość potrącenia przez samochód), 

- roboty wyładunkowe i składowanie materiałów, 

- prace wykonywane przy użyciu narzędzi ręcznych i elektronarzędzi. 

Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji     

robót w celu uniknięcia zagrożeń zdrowia: 

-  prace wykonywać zgodnie z przepisami BHP, normami oraz zasadami wiedzy 
technicznej, 

- stosować sprzęt, narzędzia oraz urządzenia pomiarowe sprawne techniczne 
oraz posiadające wymagane badania, 

-  roboty nie powinny być prowadzone w temperaturze poniżej -10 0C, 

- przeprowadzić instruktaż pracowników w zakresie obowiązków, bezpiecznego 
wykonywania prac, natomiast operatorów urządzeń mechanicznych zapoznać 
z instrukcjami obsługi. 

     Nie zachodzi potrzeba opracowania planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia – bioz – 
w rozumieniu art. 20 Ustawy prawo budowlane z dnia 07.07.1994 roku. Przed przystąpieniem do 
prac kierownik robót winien opracować plan BIOZ i przeprowadzić instruktaż stanowiskowy w 
miejscu wykonywania robót. 
 
 



 
Ad. 5). 
 
Zapewnienie bezpieczeństwa przy wykonywaniu prac przy których występuje działanie 
substancji niebezpiecznych. 
 Planowana inwestycja opiera się w głównej mierze o zastosowanie materiałów, bądź 
technologii stwarzających stosunkowo niewielkie zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia. Należy 
jednak zapewnić właściwe stosowanie materiałów i technologii tj. zgodnie z wiedzą techniczną i  
instrukcją producenta. 
Z uwagi na to, że powszechnie stosowane surowce oraz technologie podlegają ciągłemu 
ulepszaniu i modernizacji, przed rozpoczęciem prac należy dokładnie zapoznać się z zasadami 
bezpiecznego postępowania z używanymi materiałami.  
Ponadto przestrzegać należy ogólnych zasad wynikających z przepisów BHP w szczególności 
korzystania z odzieży ochronnej i stosowania w wymaganych pracach nauszników 
wygłuszających. 
 
6. ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO NA CZAS PROWADZENIA ROB ÓT. 
Wykonawca opracuje i zatwierdzi projekty organizacji ruchu na czas robót w nawiązaniu do 
realizowanego zadania i przyjętej technologii robót. 

  
7. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTA ŻU PRACOWNIKÓW WYKONUJ ĄCYCH 

ZADANIA SZCZEGÓLNIE NIEBEZPIECZNE. 
W ramach budowy odcinka ulicy dojazdowej i miejsc postojowych nie przewiduje się 
prowadzenia robót szczególnie niebezpiecznych.  

 
8. SPOSÓB POSTĘPOWANIA Z MATERIAŁAMI NIEBEZPIECZNYMI. 

W trakcie prac związanych z budową odcinka drogi dojazdowej i miejsc postojowych  nie 
będą powstawać odpady niebezpieczne. 
 
9. DZIAŁANIA ZAPOBIEGAJ ĄCE NIEBEZPIECZE ŃSTWOM WYNIKAJ ĄCYM Z 

PROWADZENIEM ROBÓT W STREFACH SZCZEGÓLNEGO ZAGRO ŻENIA. 
W ramach zadania nie przewiduje się prowadzenia prac w strefach szczególnego 

zagrożenia. 
 
10. MIEJSCE PRZECHOWYWANIA DOKUMENTÓW I DOKUMENTACJI. 

Miejsce przechowywania dokumentów i dokumentacji powinien określić kierownik budowy 
na etapie wprowadzania zmian w niniejszym planie. 
 
11. UWAGI. 
1) Kierownik budowy zgodnie z obowiązującym prawem budowlanym zobowiązany jest (Art. 22. 

ust.3c) do wprowadzania niezbędnych zmian w planie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, 
wynikających z postępu prac budowlanych.  

 
2) Wszelkie prace wykonywać należy zgodnie z obowiązującymi przepisami prawnymi, wytycznymi 

odnośnie wykonawstwa robót, instrukcją BHP oraz  wytycznymi producentów urządzeń i materiałów. 
 



3) Dla opracowanego planu nie jest wymagana część rysunkowa zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 
Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy planu 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowego zakresu rodzajów robót budowlanych, 
stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.(Dz. U. Nr 151, poz. 1256 §1.1., 3) ). 

 
 
 

                                                                                                                   Opracował: 
Krzysztof Kozak 
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