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OPIS TECHNICZNY

1 .  D A N E  O G Ó L N E

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem inwestycji będzie przebudowa-modernizacja ul. Barlickiego, polegająca na: korekcie geometrii jezdni i
chodników, wymianie nawierzchni ulicy, chodników, wprowadzeniu trawników, budowy sieci odwodnienia
deszczowego z włączeniem do sieci istniejących, budowie nowego oświetlenia ulicy, demontaŜu istniejących opraw
oświetleniowych na słupach linii elektroenergetycznych, przebudowie urządzeń podziemnych kolidujących z
zasadniczym zamierzeniem-nieczynna sieć gazowa

1.2. Zamawiający

Gmina Miejska Iława
Ul. Niepodległosci 13, 14-200 Iława

1.3. Jednostka projektowa

Autorska Pracownia Architektury CAD sp. z o.o., ul. Zamieniecka 46, 04 – 158 Warszawa
Autorzy projektu budowlanegoo:
Zagospodarowanie terenu: Krzysztof Popiński (główny projektant), Karol Serafin,
Drogi: Bartosz Ignatowski
Instalacje sanitarne:  sieć deszczowa: Marek Roszkowski, Sebastian Rychłowski
Instalacje elektryczne- oświetlenie : Leszek Toporowski, Łukasz Heba

2 .  S T A N  I S T N I E J Ą C Y

2.1. Zagospodarowanie terenu

Teren inwestycji zlokalizowany jest na Osiedlu Dąbrowskiego. Ulica po obu stronach otoczona jest zabudową
złoŜoną z budynków jednorodzinnych. Fragment miasta, w którym znajduje się ulica Barlickiego, jest połoŜony w
pobliŜu południowego krańca jeziora Jeziorak po północnej stronie rzeki Iławki wzdłuŜ której teren ten się rozciąga.
Od wschodu terenami zadrzewionymi, wolnymi od zabudowy z  oczkami wodnymi i roślinnością szuwarową. Od
strony południowej za pasem działek z zabudową jednorodzinną przepływa rzeka Iławka,. Od zachodu teren graniczy
z ul. Dąbrowskiego, przebiegającą wyŜej na nasypie. Od strony północnej równolegle do zasadniczego przebiegu
ulicy Barlickiego za pasem zabudowy znajduje się odcinek obwodnicy północnej Iławy. Teren ma łagodny  spadek w
kierunku południowym ku rzece Iławce.

W ul. Barlickiego na jej zasadniczym przebiegu, równoległym do rzeki Iławki znajduje się pas jezdni o
szerokości 5,0 m w nawierzchni asfaltowej z obustronnym chodnikiem z płyt betonowych w formacie 50x50 i z pasem
utwardzonym z wylewki betonowej wzdłuŜ pierzei północnej. WzdłuŜ jezdni znajdują się wjazdy bramowe a w
częściach budynków podpiwniczonych zjazdy do garaŜy szerokości ok. 3,0m. Istniejący po wschodniej stronie terenu
prostopadły  sięgacz jest w nawierzchni ziemno-tłuczniowo-Ŝwirowej i  nie posiada wydzielonych chodników i pasa
jezdni . Zjazdy do garaŜy zaczynają się w pasie drogowym w odległości od 0 do 2,0m od granicy działek prywatnych.
Posesje od strony ulicy są ogrodzone. Ogrodzenie stanowi podmurówka, słupy betonowe lub z  cegły klinkierowej
natomiast przęsła są z aŜurowe z profili lub siatek stalowych lub desek drewnianych.
W pasie drogowym znajduje się następująca infrastruktura podziemna:

•  pas jezdni:  kanalizacja sanitarna, wodociąg, nieczynna sieć gazowa
• chodniki: czynna sieć gazowa, instalacje teletechniczne
• napowietrzne linie elektroenergetyczne, z oświetleniem ulicy
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2.2. Warunki gruntowo-wodne

W podłoŜu charakteryzowanego terenu występują grunty róŜniące się litologią i parametrami geotechnicznymi.
Podzielono je na cztery warstwy, zaliczając do kaŜdej z nich grunty o zbliŜonych parametrach. Nie klasyfikowano
gruntów antropogenicznych.
Wartości charakterystyczne parametrów geotechnicznych, określono na podstawie badań makroskopowych, analogii
do danych z literatury (Zarys geotechniki – Z. Wiłun, 2007) i korelacji z normą PN-81/B-03020.
Warstwa Ia – jest reprezentowana przez holoceńskie piaski głównie średnioziarniste z humusem oraz wkładkami
torfu. Są to grunty wilgotne, luźne o stopniu zagęszczenia ID = 0,3  i współczynniku filtracji k ≤ 1 x 10-4 cm/s.
Warstwa Ib - to holoceńskie, średnie i drobne piaski rzeczne, dobrze wysortowane, średnio zagęszczone o
współczynniku filtracji k ≤ 1 x 10-1 cm/s i stopniu zagęszczenia  ID= 0,4
Warstwa II – obejmuje plejstoceńskie, nawodnione piaski pochodzenia wodnolodowcowego o zróŜnicowanej
granulacji z przewagą średnioziarnistych. Grunty te charakteryzują się średnim zagęszczeniem o  ID= 0,5,
współczynnikiem filtracji k ≤ 1 x 10-2 cm/s
Warstwa III - to gliny morenowe, piaszczyste, twardoplastyczne o wyznaczonym stopniu plastyczności IL = 0,15 oraz
gęstości objętościowej 2,2 t/m3.
Warunki gruntowo – wodne badanego podłoŜa ulicy są zróŜnicowane. Niekorzystnymi parametrami dla budownictwa
drogowego charakteryzują się holoceńskie piaski humusowe z wkładkami torfów (warstwa Ia). Warstwa ta występują
głównie w południowo – wschodniej części terenu badań a jej miąŜszość dochodzi do 2,2 m (otwór nr 5). Lokalnie nie
stwierdzono jej obecności (otwory nr 2, 3, 4).
Parametry warstw Ib, II i III nie wzbudzają zastrzeŜeń. Cechą niekorzystną jest znaczne zróŜnicowanie ich
miąŜszości i głębokości występowania.
Zwierciadło wód gruntowych w utworach piaszczystych występuje na głębokości 1,6 – 2,2 m co odpowiada rzędnym
99 – 100 m n.p.m. moŜe ulegać znacznym wahaniom sezonowym, zaleŜnym od poziomu lustra wód
powierzchniowych.
Głębokość strefy przemarzania na badanym terenie wynosi hz = 1,0 m. Na podstawie wykonanych otworów
badawczych warunki gruntowo-wodne podłoŜa zakwalifikowano do grupy nośności G2-3.

2.3. Układ komunikacyjny

Równolegle do zasadniczego przebiegu ulicy Barlickiej po stronie północnej przebiega obwodnica północna Iławy na
odcinku od skrzyŜowania z ul. Ostródzką do ronda przy ul. Konstytucji 3 Maja. Odcinek obwodnicy przebiegającypo
ul. Dąbrowskiego z mostem nad rzeką Iławką jest w końcowej fazie realizacji. Ul. Dąbrowskiego realizowana jest z
parkingiem który od wschodu przylega do terenu inwestycji ul Dabrowskiego, jest połoŜony wyŜej i nie łaczy się
komunikacyjnie z ul. Barlickiego. Parking jest skomunikowany z obwodnicą drogą serwisową przebiegającą od
zjazdu z obwodnicy na łacznik komunikacyjny równolegle do odwodnicy lecz po terenie połoŜonym niŜej, na poziomie
terenów zabudowy. Projektuje się połączyć ul. Barlickiego z parkingiem oraz ze wspomnianym wcześniej łącznikiem
poprowadzonym od obwodnicy ( aleja Jana Pawła II). Projektuje się dostosować zjazdy do garaŜy budynków
jednorodzinnych w liniach rozgraniczających drogę. Nie projektuje się nowych wjazdów i wyjazdów na tereny
zabudowy, na terenie objętym projektem

2.4. Oświetlenie terenu

Na istniejących słupach betonowych linii napowietrznej zainstalowane są oprawy oświetleniowe SGS 102/150. Na
przedłuŜeniu ul. Barlickiego przy budynkach zainstalowane słupy betonowe z oprawami OUSc 150 które zasilane są
z istniejącej szafki enargetycznej ZK i stąd sterowane zegarem astronomicznym nie mając połączenia z pozostałym
oświetleniem ulicy.

3 .  P R O J E K T O W A N E  Z A G O S P O D A R O W A N I E  T E R E N U

Projektuje się demontaŜ istniejącej nawierzchni jezdni i chodników.  Projektuje się wydzielony krawęŜnikami
nowy pas jezdni szerokości 5,0m z kostki betonowej lub w nawierzchni asfaltowej, chodniki szerokości  do 1,5m z
kostki betonowej.  Na pasie jezdni projektuje się progi zwalniające. Sięgacz pieszojezdny projektuje się w
nawierzchni z kostki betonowej. Między pasem bezpiecznego chodnika a pozostałą nawierzchnią ciągu pieszo
jezdnego róŜnica w wysokości wynosi 2 cm z zaznaczeniem pasa chodnika kolorem i fakturą kostki. Zabieg taki
umoŜliwi wykorzystania pasa chodnika do najeŜdŜania przy manewrowaniu i wymijaniu się pojazdów. Na
zakończeniu ulicy i sięgacza projektuje się placyki do zawracania dla samochodów. Dodatkowo projektuje się
doprowadzić dojście z chodnika ulicy Jana Pawła II o spadku 5% szer. 1,5 do zakończenia sięgacza ciągu
pieszojezdnego.
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3.1. Układ drogowy

3.1.1. Parametry techniczne

Ul. Barlickiego projektuje się jako nowy pas jezdni szerokości 5,0 m o nawierzchni bitumicznej,
obramowanej krawęŜnikami. Długość projektowanego odcinka wynosi 336,72 m. W km 0+022,06  zaprojektowano
łuk poziomy o promieniu R = 300  m. Drugi łuk poziomy zaprojektowano w km  0+087,78 i promieniu R = 300 m.
Następnie oś drogi załamuje się w 3 miejscach a mianowicie w km 0+165,42, km 0+191,25 oraz km 0+238,72. W km
0+ 271,65 zaprojektowano skrzyŜowanie z projektowaną obwodnicą. W km 0+324,89 zaprojektowano skrzyŜowanie
z „sięgaczem”. Ul. Barlickiego zakończono placem do zawracania  o wymiarach 10 x 10 m. Jezdnia na całej długości
posiada spadek daszkowy wynoszący 2%. Na jezdni zostaną ustawione progi zwalniające.
 Sięgacz pieszo - jezdny projektuje się o nawierzchni z kostki betonowej. Jezdnia ciągu pieszo – jezdnego ma
szerokość 3,5 m i spadek jednostronny i dwustronny wynoszący 2 %. Między pasem bezpiecznego chodnika a
pozostałą nawierzchnią ciągu pieszo - jezdnego róŜnica w wysokości wynosi 2 cm z zaznaczeniem pasa chodnika
kolorem i fakturą kostki. Zabieg taki umoŜliwi wykorzystania pasa chodnika do najeŜdŜania przy manewrowaniu i
wymijaniu się pojazdów. Długość projektowanego odcinka wynosi 103,02 m. W km 0+009,53  zaprojektowano łuk
poziomy o promieniu R = 20  m. Drugi łuk poziomy zaprojektowano w km  0+073,43 i promieniu R = 70 m. Na
początku sięgacza zaprojektowano plac do zawracania. Na ul. Barlickiego zaprojektowano modernizację istniejących
zjazdów. Przewiduje się wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej o szerokości 3,0 m i skosach 1:1 w
następującym pikietaŜu:

L.P. km Strona jezdni L.P. km Strona jezdni
1 0+017,30 prawa 1 0+018,60 lewa
2 0+021,80 prawa 2 0+023,20 lewa
3 0+043,55 prawa 3 0+033,35 lewa
4 0+070,95 prawa 4 0+053,80 lewa
5 0+083,60 prawa 5 0+082,55 lewa
6 0+108,00 prawa 6 0+119,35 lewa
7 0+112,50 prawa 7 0+132,25 lewa
8 0+135,25 prawa 8 0+151,10 lewa
9 0+142,25 prawa 9 0+159,75 lewa
10 0+162,55 prawa 10 0+168,00 lewa
11 0+185,40 prawa 11 0+173,75 lewa
12 0+194,90 prawa 12 0+182,50 lewa
13 0+205,20 prawa 13 0+189,05 lewa
14 0+223,35 prawa 14 0+197,25 lewa
15 0+227,90 prawa 15 0+203,65 lewa
16 0+240,70 prawa 16 0+212,00 lewa
17 0+279,70 prawa 17 0+218,45 lewa
18 0+334,35 prawa 18 0+226,90 lewa

19 0+233,00 lewa
20 0+241,55 lewa
21 0+249,10 lewa
22 0+309,05 lewa

WzdłuŜ ciągu pieszo - jezdnego zaprojektowano modernizację istniejących zjazdów. Przewiduje się wykonanie
nawierzchni z kostki brukowej betonowej o szerokości 3,0 m i skosach 1:1 w następującym pikietaŜu:

L.P. km Strona jezdni L.P. km Strona jezdni
1 0+029,90 prawa 1 0+002,35 lewa
2 0+037,15 prawa 2 0+018,55 lewa
3 0+043,55 prawa 3 0+041,80 lewa
4 0+060,25 prawa 4 0+062,95 lewa
5 0+081,50 prawa 5 0+067,85 lewa

Na ul. Barlickiego projektuje się chodniki z kostki betonowej, posiadające zmienną szerokość, która wynosi do 1,5 m i
wynika z istniejącego zagospodarowania terenu. Spadek poprzeczny chodnika wynosi 2%.
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Chodnik prawy Chodnik lewy
L.P. km szerokość L.P. km szerokość

1 0+000 1,50 1 0+000 1,25
2 0+010 1,50 2 0+025 1,25
3 0+020 1,00 3 0+030 1,00
4 0+050 1,00 4 0+050 1,25
5 0+061 1,50 5 0+060 1,50
6 0+070 1,25 6 0+100 1,50
7 0+100 1,25 7 0+107 1,00
8 0+110 1,00 8 0+115 1,50
9 0+125 1,00 9 0+317 1,50
10 0+135 1,25
11 0+336,72 1,25

Na całej długości ciągu pieszo – jezdnego zaprojektowano po stornie prawej chodnik z kostki brukowej betonowej o
szerokości 1,5 m i spadku poprzecznym równym 2%.
Dodatkowo projektuje się doprowadzić dojście z chodnika ulicy Jana Pawła II o spadku 5% szer. 1,5 do sięgacza
ciągu pieszo – jezdnego.

3.1.2. Rozwiązanie wysokościowe

Niweletę dróg dostosowano do istniejącego zagospodarowania terenu.
Spadki podłuŜne osi jezdni ul. Barlickiego wynoszą od 0,15 do 1,53 %. Promienie łuków pionowych wynoszą  R =
600,0 m. Spadki podłuŜne osi jezdni ciągu pieszo - jezdnego wynoszą od 0,67 do 1,71 %. Promienie łuków
pionowych wynoszą  R = 300,0 m.

3.1.3. Przekroje normalne

Jezdnia ul. Barlickiego posiada przekrój daszkowy o spadku równym 2%. Szerokość jezdni jest zmienna i wynosi od
5,0 m do 10,0 m. Jezdnia jest obramowano obustronnie wystającym krawęŜnikiem, który jest obniŜony na zjazdach.
Projektowany chodnik o jednostronnym 2% spadku w stronę jezdni jest zmiennej szerokości od 1,0 do 1,5 m.
Jezdnia ciagu pieszo – jezdnego posiada przekrój jednostronny i dwustronny o spadku równym 2%. Szerokość jezdni
jest zmienna i wynosi od 3,5 do 13,3 m. Projektowany po stronie prawej chodnik szerokości 1,5 m ma spadek
poprzeczny jednostronny 2% w kierunku jezdni.
Między pasem bezpiecznego chodnika a pozostałą nawierzchnią ciągu pieszo - jezdnego róŜnica w wysokości
wynosi 2 cm z zaznaczeniem pasa chodnika kolorem i fakturą kostki.

3.1.4. Konstrukcja nawierzchni

grupa nośności podłoŜa – G2-3
kategoria obciąŜenia ruchem wymagana rzeczywista grubość konstrukcji nawierzchni – KR1
klasa drogi – D
prędkość projektowa – Vp = 30 km/h

Konstrukcja nawierzchni ul. Barlickiego

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego – 4 cm

• warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego – 4 cm

• podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – 20 cm

• warstwa wzmocnionego podłoŜa z gruntu stabilizowanego cementem o RM=1,5 MPa  – 15 cm

• podłoŜe gruntowe zagęszczone do wskaźnika min 1,02 wg Proctora

Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszo - jezdnego

• warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej – 8 cm

• warstwa podsypki cementowo - piaskowej – 3 cm

• warstwa podbudowy z kruszywa łamanego
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stabilizowanego mechanicznie – 10 cm

• warstwa wzmocnionego podłoŜa z gruntu

stabilizowanego cementem o RM=1,5 MPa – 15 cm

Konstrukcja chodników

• warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej – 8 cm

• warstwa podsypki cementowo - piaskowej – 3 cm

• warstwa podbudowy z kruszywa łamanego

stabilizowanego mechanicznie – 15 cm

Konstrukcja zjazdów indywidualnych (przez chodnik)

• warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej – 8 cm

• warstwa podsypki cementowo - piaskowej – 3 cm

• warstwa podbudowy z kruszywa łamanego

stabilizowanego mechanicznie – 15 cm

• warstwa wzmocnionego podłoŜa z gruntu

stabilizowanego cementem o RM=1,5 MPa – 15 cm

KrawęŜniki  i obrzeŜa

• KrawęŜniki betonowe lub kamienne – 20x30x100

• ObrzeŜa betonowe – 6x20x100

3.1. Zieleń
Zieleń w postaci pasów trawnika zaprojektowano po jednej stronie ul. Barlickiego. W wydanej opinii nr 17/10 z dnia
27.10.10r Burmistrz Miasta Iławy zaakceptował  koncepcję z uwagą aby zaprojektować zieleń przy drodze.
Poprzecznie do chodników istnieją zjazdy do garaŜy, które naleŜało zsynchronizować wysokościowo z projektowaną
drogą. Ze względu na zróŜnicowanie wysokościowe zjazdów zaprojektowanie zieleni przy krawęŜniku jezdni
powodowałoby albo niedopuszczalnie strome zjazdy na terenie posesji albo niedopuszczalnie strome nachylenie
podłuŜne chodnika dlatego zaprojektowano pas zieleni przy krawęŜniku jezdni co pozwoliło na zachowanie
odpowiednich spadków zarówno na chodniku jak na zjazdach garaŜowych.

3.2. Projektowane elementy  infrastruktury technicznej
3.2.1. Odprowadzenie wód deszczowych

Wody opadowe będą odprowadzane poprzez wpusty uliczne z osadnikiem do sieci kanalizacji deszczowej .
Przewiduje się odprowadzenie wód opadowych w ilości ok. 45 dm3/s. Wody opadowe będą podczyszczane w
separatorach substancji ropopochodnych (wg innego opracowania). Separatory te znajdują się za dwiema
studzienkami do których się włączamy z projektowaną siecią deszczową:
- do studzienki Sdistn.1 (D57) usytuowanej w łączniku pomiędzy obwodnicą północną, a ul.Barlickiego (dz.nr 3-

190/13;3-414/5);
- do studzienki Sd istn.2 (D46) od strony ulicy Dąbrowskiego (dz. nr 3-210/4).
Rurociągi projektuje się  z PVC lub PP Ø315,Ø250,Ø160.  Studnie rewizyjne z kręgów Ŝelbetowych o średnicy
Ø1200 z włazami typu cięŜkiego z zamknięciem i herbem miasta Iławy. Na studzienkach naleŜy umieścić pierścienie
odciąŜające. Wpusty uliczne ściekowe z kratą Ŝeliwną 300mmx500mm osadzone na studzienkach z tworzywa
sztucznego Ø600 z osadnikami piasku h>1,0m.
NaleŜy wymienić  wszystkie włazy na istniejących studzienkach na nowe włazy Ŝeliwne w klasie obciąŜenia D400 z
zamknięciem i herbem miasta Iławy.

3.2.2. Oświetlenie terenu

Projektuje się demontaŜ istniejących opraw na słupach linii napowietrznej. Projektuje się nową linię kablową w
chodniku typu YAKY 4x25mm2 i połączyć z istniejącym oświetleniem łącznika w kierunku do obwodnicy północnej.
WzdłuŜ całej trasy kablowej naleŜy prowadzić takŜe bednarkę FeZn30x4mm. Projektuje się takŜe demontaŜ
istniejącego układu pomiarowego i zegara sterującego w złączu ZK z jednoczesnym połączeniem 3 opraw typu
OUSc 150 W do nowo-projektowanego oświetlenia ulicy Barlickiego. Projektuje się słupy wysokości 8,0m po stronie
południowej ulicy Barlickiego, oprawy SGS 104 P5/100 W bez wysięgników, bezpośrednio na słupach z katem
nachylenia 10 stopni.
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4 .  Z G O D N O Ś Ć  P R O J E K T O W A N E G O  Z A G O S P O D A R O W A N I A  T E R E N U  Z  Z A P I S A M I
O B O W I Ą Z U J Ą C E G O  M I E J S C O W E G O  P L A N U  Z A G O S P O D A R O W A N I A
P R Z E S T R Z E N N E G O

Ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego

Zgodność projektu z ustaleniami Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego

W zakresie urbanistyki

W zagospodarowaniu wszystkich terenów naleŜy
uwzględnić potrzeby osób niepełnosprawnych eliminując
lub ograniczając wszelkie bariery

Zaprojektowano doprowadzić dojście z chodnika ulicy
Jana Pawła II o spadku 5% szer. 1,5 do zakończenia
sięgacza ciągu pieszojezdnego.

Ustala się obowiązującą zasadę, Ŝe uciąŜliwości
wynikające z uŜytkowania terenów lub budynków nie
mogą przenikać granic własności lub uŜytkowania
5) W odniesieniu do ulic dla których stwierdzono zostanie
przekroczenie dopuszczalnego poziomu hałasu,
obowiązuje podjęcie działań zmniejszających tą
uciąŜliwość w stosunku do zabudowy mieszkaniowej i
obiektów uŜyteczności publicznej.

Ruch pojazdów na modernizowanej ulicy  nie będzie
przekraczał dopuszczalnego hałasu. Nie projektuje się
ekranów oraz ścian dŜwiękochłonnych.

W zakresie infrastruktury technicznej

Podstawą oddania poszczególnych obiektów do
eksploatacji musi być pełne zabezpieczenie gruntu, wody
i powietrza przed nienormatywnym zanieczyszczeniem

Zaprojektowano kanalizację deszczową ulicy

W uzasadnionych wypadkach dopuszcza się
prowadzenie sieci infrastruktury technicznej przez inne
tereny poza ustalonymi ust. 11 z uwzględnieniem prawa
własności i praw uŜytkowników nieruchomości

Nie projektuje się infrastruktury technicznym poza
terenem niebędącym własnością Inwestora.

Ustala się następujące zasady obsługi miasta w zakresie
kanalizacji deszczowej.
3) dla poprawy czystości wód powierzchniowych , na
wszystkich kanałach doprowadzających obowiązuje
realizacja separatorów

Zaprojektowano odprowadzenie wód opadowych do do
kanalizacji deszczowej i istniejących separatorów.

Ustala się następujące zasady obsługi miasta w zakresie
elektroenergetyki
6) naleŜy w miarę moŜliwości i potrzeb likwidować linie
napowietrzne, wprowadzając linie kablowe

Zaprojektowano  demontaŜ istniejących opraw na
słupach linii napowietrznej. Zaprojektowano  nową linię
kablową w chodniku i połączono z istniejącym
oświetleniem.

Komunikacja

Ustala się zasady organizacji ulic dojazdowych
określone na rysunku symbolem TK-5

Obsługa komunikacyjna odbywać się będzie istniejącym
łącznikiem poprowadzonym od obwodnicy (Jana Pawła
II)

5 .  B I L AN S  P O W I E R Z C H N I  T E R E N U  O B J Ę T E J  O P R AC O W AN I E M

Powierzchnia zabudowy terenu, istniejących i planowanych obiektów budowlanych,

ISTNIEJĄCE powierzchnia terenu (około m2)

Jezdnia szerokość ok. 5,0m 1820 m²
Chodniki i zjazdy na działki ok.1,5m 1500 m²
Sięgacz  – nawierzchnia ziemia utwardzona
częściowo tłuczniem Ŝwirem

964 m²

Razem nawierzchnie utwardzone 4090 m²

PROJEKTOWANE

pas jezdni o szerokości 5,0m 1950 m²
chodniki, zjazdy na działki 1350 m²
Ciąg pieszo jezdny
Trawnik

557 m²
544 m²
4198 m²
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6 .  I N F O R M A C J A  O  W P I S I E  D O  R E J E S T R U  Z A B Y T K Ó W .

Teren inwestycji nie znajduje się  w rejestrze zabytków

7 .  I N F O R M A C J A  O  Z A G R O ś E N I U  D L A  Ś R O D O W I S K A .

Modernizacja ulicy Barlickiego nie będzie miała istotnego wpływ na lokalne środowisko przyrodnicze. Poprzez
budowę kanalizacji deszczowej zostanie uzyskana poprawa gospodarki wodami opadowymi. Wody opadowe będą
odprowadzane poprzez wpusty uliczne z osadnikiem do sieci kanalizacji deszczowej, będą podczyszczane w
osadnikach i separatorach substancji ropopochodnych.

Modernizacja ulicy znacząco poprawi bezpieczeństwo ruchu drogowego, zmniejszy równieŜ koszty eksploatacji
pojazdów, ureguluje ruch pieszych i pojazdów ograniczy ryzyko wypadków drogowych, oraz zmniejszy emisję pyłów.
Geometria oraz konstrukcja nawierzchni będzie zaprojektowana zgodnie z Dziennikiem Ustaw nr 43 poz. 430 z dnia
14 maja 1999 r. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, konstrukcja
nawierzchni będzie odpowiadała zalecanym nawierzchniom dla jezdni dróg dojazdowych w strefie zabudowanej,
w rozumieniu przepisów o ruchu drogowym.
Rozwiązaniami ograniczającymi uciąŜliwości projektowanego przedsięwzięcia na etapie prac budowlano-
modernizacyjnych będzie właściwą ich organizacją w zakresie czasu ich prowadzenia (pora roku, pora dnia, tempo
prac), ich prowadzenia oraz zajmowanej powierzchni, stosowanie nowoczesnych i sprawnych maszyn i urządzeń,
nowoczesnych materiałów, technik i technologii. Istotnym dla ochrony warunków geologiczno-inŜynierskich będzie
prowadzenie robót ziemnych w okresach o niskim poziomie opadów, a co za tym idzie niskim poziomie wód
gruntowych oraz zabezpieczanie wykopów i odsłoniętych powierzchni przed nadmiernym zawilgoceniem i
skoncentrowanymi przepływami wód opadowych, roztopowych i spływowych z sąsiednich powierzchni
utwardzonych.
Oddziaływanie planowanego przedsięwzięcia na środowisko dla etapu budowy naleŜy minimalizować poprzez
prawidłowe zlokalizowanie zaplecza wykonawstwa i właściwą organizację robót oraz maksymalne skrócenie
harmonogramu robót.
Planowana modernizacja zdecydowanie poprawi walory funkcjonalne jak równieŜ przyczyni się do poprawy komfortu
uŜytkowników oraz zwiększy ich bezpieczeństwo.

Warszawa – Iława, paŜdziernik 2010

Główny projekta



Rozdział 2 CZĘŚĆ RYSUNKOWA

Z-1 Projekt zagospodarowania terenu –rzut podstawowy 1:500
Z-2 Plan sytuacyjny drogowy 1:500
Z-3 Przekrój podłuŜny przez ul. Barlickiego 1:50/500
Z-4 Przekrój podłuŜny przez ,,sięgacz” -ciag pieszo jezdny 1:50/500
Z-5 Detale i przekroje nawierzchni 1:10/50
Z-6 Projekt uzbrojenia podziemnego –oświetlenie terenu 1:500
Z-7 Rzut sieci kanalizacji deszczowej z podłączeniem wpustów ulicznych 1:500

Z-8
Profil sieci kanalizacji deszczowej-odwodnienie od studzienki S istniejącej do

studzienki Sd 8
1:250/100

Z-9
Profil sieci kanalizacji deszczowej-odwodnienie od studzienki Sd9 do studzienki

Sd 12
1:250/100

Z-10
Profil sieci kanalizacji deszczowej-odwodnienie od studzienki S istni. nr 2 do

studzienki Sd 19
1:250/100

























Rozdział 3
WYMAGANE PRZEPISAMI SZCZEGÓŁOWYMI
UZGODNIENIA, POZWOLENIA I OPINIE

1 Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miasta Iławy

2 Warunki techniczne na odprowadzenie wód opadowych nr BU.7332-26/10 z
dnia 28.09.2010r.

3 Warunki techniczne dotyczące projektowanego oświetlenia terenu nr
BU.7044-11/10 z dnia 28.09.2010r.

4 Opinia nr 17/10 z dnia 27.10.2010r. wydana przez Burmistrza Miasta Iławy
w sprawie uzgodnienia koncepcji architektoniczno-urbanistycznej
modernizacji ulicy Barlickiego wraz z załącznikiem

5 Opinia nr RDOŚ-28-WOŚ-6613/664/10/az z dnia 25.10.2010 wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Olsztynie

6 Mapa do celów projektowych nr 7011-9547/2010 z dnia 30.09.2010r
7 Opinia ZUD nr 7442389/2010
8 Uzgodnienie projektu oświetlenia terenu wydane przez Urząd Miasta Iławy

Wydział BieŜącego Utrzymania nr BU.7044-11/10 z dnia 10.11.2010r.
9 Uzgodnienie projektu odwodnienia deszczowego wydane przez Urzad

Miasta Iławy Wydział BieŜącego Utrzymania nr BU.7332-26/10 z dnia
10.11.2010r.

10 Opinia ZUD nr 7442-6/2011







































































Rozdział 4

DOKUMENTACJA GEOTECHNICZNA

WARUNKÓW POSADOWIENIA

































Rozdział 5
DOKUMENTY PROJEKTANTÓW  I
SPRAWDZAJĄCYCH

5.1. STWIERDZENIA POSIADANIA PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO DO
PEŁNIENIA SAMODZIELNEJ  FUNKCJI TECHNICZNEJ W
BUDOWNICTWIE PRZEZ PROJEKTANTÓW I SPRAWDZAJĄCYCH

5.2. ZAŚWIADCZENIA WYDANE PRZEZ IZBY O WPISACH PROJEKTANTÓW
I SPRAWDZAJĄCYCH NA LISTY CZŁONKÓW OKRĘGOWYCH IZB
SAMORZĄDU ZAWODOWEGO

5.3. OŚWIADCZENIA PROJEKTANTÓW  I SPRAWDZAJĄCYCH O
ZGODNOŚCI PROJEKTU Z OBOWIĄZUJĄCYMI  PRZEPISAMI I
ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ



























































Rozdział 6.
INFORMACJA DOTYCZĄCA
BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA



INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA

1.Zakres robót oraz kolejność realizacji przebudowy .

Zakres robót obejmuje modernizacje ul. Barlickiego w Iławie

1.1. Prace przygotowawcze
- roboty pomiarowe, wytyczenie obiektu
- zabezpieczenie istniejących kabli energetycznych, teletechnicznych oraz sieci gazowej rurą dwudzielną

1.2. Prace rozbiórkowe.
Rozbiórce poddane zostaną :
- istniejąca nawierzchnia asfaltowa
- istniejąca nawierzchnia z płyt betonowych, krawęŜniki betonowe
- istniejąca nawierzchnia z wylewki betonowej
- nieczynna sieć gazowa
- demontaŜ istniejących opraw oświetleniowych ze słupów z linią napowietrzną elektroenergetyczną

1.3. Roboty ziemne.
- Wykopy i prace związane z wykonaniem koryta, wykonaniem wykopów pod sieć oświetleniową i kanalizacji

deszczowej
- zasypka po wykonanej kanalizacji deszczowej i oświetleniowej.

1.4 Roboty drogowe
- profilowanie i zagęszczanie podłoŜa pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni
- UłoŜenie kolejnych warstw podbudowy
- Wykonanie nawierzchni jezdni wraz z krawęŜnikami
- wykonanie ciągu chodników
- wykonanie zjazdów

2.Wykaz istniejących obiektów budowlanych.
Na terenie przewidzianym pod inwestycję występują następująca infrastruktura techniczna
- Sieć telekomunikacyjna podziemna
- Kanalizacja sanitarna
- Sieć wodociągowa z przyłączami
- Sieć gazowa z przyłączami
- Napowietrzne linie energetyczne z oświetleniem terenu

3. Elementy zagospodarowania terenu mogące stwarzać zagroŜenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.
- wykop otwarty o głębokości ok.0,5 m związany z budową poszerzenia drogi i ułoŜeniem krawęŜników oraz

wykopy związane z budową kanalizacji deszczowej i oświetlenia o głębokości do 2.0m,
- montaŜ kanalizacji i studni z prefabrykowanych elementów Ŝelbetowych i z tworzyw sztucznych
- przebudowie zjazdów do garaŜu na posesja
- montaŜ kanalizacji deszczowej z prefabrykowanych elementów z tworzyw sztucznych rurowych

4. Przewidywane zagroŜenia występujące podczas realizacji robót budowlanych
W trakcie realizacji robót budowlanych mogą wystąpić zagroŜenia związane z prowadzeniem robót z

istniejącym uzbrojeniem terenu. Wykonawca winien uzyskać u  poszczególnych gestorów warunki prowadzenie
prac  ziemnych z siecią energetyczną.  ZagroŜenie moŜe równieŜ występować przy wykonywaniu następujących
robót budowlanych:
• Roboty rozładunkowe i załadunkowe.



• Roboty wykonywane przy uŜyciu dźwigu.
• Roboty wykonywane cięŜkim sprzętem,: koparki, ładowarki, spycharki, równiarki, transport samochodowy.
• Roboty wykonywane przy uŜyciu drobnego sprzętu mechanicznego – piły, zagęszczarki, młoty

5. Sposób prowadzenia instruktaŜu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie
niebezpiecznych

Celem instruktaŜu jest teoretyczne i praktyczne zapoznanie pracowników z warunkami bezpieczeństwa i
higieny pracy w przebiegu robót. Polega ona na praktycznym i poglądowym omówieniu istniejących lub
mogących wystąpić zagroŜeń, a takŜe wskazania metod i środków zapobiegawczych.
W czasie instruktaŜu naleŜy:
- zapoznać z bezpiecznymi metodami pracy (teoretycznie i praktycznie)przeanalizować wspólnie z

pracownikami istniejące warunki i zagroŜenia na stanowisku pracy
- omówić najczęściej spotykane przypadki nieprzestrzegania przepisów i zasad BHP przez pracowników i ich

związek z wypadkami przy pracy łączyć zagadnienia zawodowe z problematyką BHP

Do zagadnień, które naleŜy omówić w ramach instruktaŜu naleŜy:
- zasady dyscypliny pracy w oparciu o regulamin pracy
- ogólne przepisy dotyczące poruszania się pracowników po drogach i przejściach oraz zachowania podczas

przewozu środkami transportowymi
- zagroŜenia wypadkowe związane ze stanowiskiem pracy
- wytyczne prawidłowej organizacji pracy, zasady i przepisy dotyczące uŜywania i konserwacji narzędzi
- kultura miejsca pracy
- rodzaj, sposób uŜycia i przechowywania sprzętu ochrony osobistej, odzieŜy ochronnej i roboczej
- obowiązek zgłoszenia uszkodzeń ciała i korzystania z pierwszej pomocy
- zawiadomienie kierownictwa o kaŜdym wypadku przy pracy i awarii higiena osobista (mycie rąk, korzystanie

z urządzeń sanitarnych), normy dźwigania i podnoszenia cięŜarów,
- ochrona przeciwpoŜarowa
- prawa i obowiązki pracowników, szczególnie prawo odmowy wykonywania pracy, gdy zagraŜa ona Ŝyciu lub

zdrowiu pracownika
- InstruktaŜ przeprowadza mistrz (majster) wyznaczony przez kierownika budowy. Nadzór nad prawidłowym

szkoleniem pracowników sprawuje kierownik budowy, grup robót itp. Szkolenie winno być
zaewidencjonowane w ksiąŜce szkolenia, a jego odbycie winno być potwierdzone podpisem pracownika

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywana
robót budowlanych w strefach szczególnego zagroŜenia zdrowia

Bezwzględnie naleŜy wykonać projekt organizacji ruchu na czas budowy a przy głębokich wykopach
ruch kołowy maksymalnie oddalić od krawędzi wykopu. Przed przystąpieniem do wykonywania wykopów
pracownicy winni zostać przeszkoleni w zakresie ich bezpiecznego wykonania. NaleŜy zastosować następujące
środki bezpieczeństwa: roboty będą przeprowadzone pod zwiększonym nadzorem kierownika budowy,
przeprowadzać je będą pracownicy posiadający odpowiednie doświadczenie, wykopy zostaną zabezpieczone
zgodnie z obowiązującymi przepisami. Ponadto przed przystąpieniem do robót naleŜy wyznaczyć przebieg
instalacji podziemnych. Roboty w bezpośrednim sąsiedztwie instalacji podziemnych i nadziemnych naleŜy
prowadzić szczególnie ostroŜnie i pod nadzorem Kierownika Robót. Zabrania się uŜywać dźwigów i koparek
bezpośrednio pod liniami energetycznymi i w ich sąsiedztwie bliŜszym jak 5 m lub realizować je przy wyłączonym
napięciu w sieci energetycznej po nadzorem przedstawicieli rejonu energetycznego. W odległości 0,5m od
istniejących instalacji podziemnych roboty naleŜy prowadzić ręcznie, bez uŜycia sprzętu mechanicznego
narzędziami o drewnianych trzonkach. Teren na którym prowadzone są roboty ziemne powinien być ogrodzony i
zaopatrzony w odpowiednie tablice ostrzegawcze. Wykopy naleŜy wygrodzić barierami, ustawionymi w odległości
1,0m od krawędzi wykopu. Skarpy wykopów powinny mieć odpowiednie pochylenie lub powinny być
zabezpieczone poprzez deskowanie. Odległość między krawędzią wykopu a składowanym gruntem powinna być
nie mniejsza niŜ 3,0m dla gruntów przepuszczalnych, 5 metrów dla gruntów nieprzepuszczalnych.
Niedopuszczalne jest składowanie gruntów w odległości mniejszej od 1,0m od krawędzi wykopu odeskowanego,
niedopuszczalne jest składowanie urobku w granicach prawdopodobnego klina odłamu gruntu przy



wykopach nie umocnionych. Materiały budowlane przechowywane na placu budowy powinny być składowane na
utwardzonym odpowiednio do tego przygotowanym miejscu. Plac powinien być ogrodzony, posiadać
odwodnienie. Wszystkie niezbędne
środki potrzebne do produkcji dowoŜone powinny być środkami transportu na bieŜąco. Materiały dowoŜone na
bieŜąco składować w miejscach nie kolidujących ze stanowiskami pracy sprzętu i ludzi. Na budowie nie stosować
preparatów niebezpiecznych dla ludzi.

7. Środki zabezpieczające zastosowane na placu budowy oraz w strefach
niebezpiecznych na placu i w ich pobliŜu:
- zastosowanie oznakowania informującego i ostrzegawczego,
- wyłączenie drogi lub części drogi z ruchu kołowego na czas prowadzenia robót
- na jezdni w czasie wykonywania skrzyŜowania i wjazdów z ulic sąsiednich.
- oznaczenie stref niebezpiecznych,
- wyznaczenie stanowisk pracy sprzętu i ludzi,
- wyznaczenie miejsc bieŜącego składowania materiałów,
- stosowanie środków ochrony indywidualnej i zbiorowej,
- nadzór kierownika budowy lub brygadzisty,
- nie zachodzi potrzeba wydzielania drogi ewakuacyjnej,
- jeŜeli prace będą prowadzone w nocy - zachodzi potrzeba montaŜu oświetlenia,
- zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy po skończeniu robót,
- zastosowanie dodatkowych indywidualnych środków bezpieczeństwa:
- hełmy ochronne,
- okulary i maski ochronne,
- obuwie ochronne i robocze,
- rękawice ochronne i robocze,
- ochrona na uszy,
- ubrania ochronne stosownie do rodzaju robót,
- kamizelki odblaskowe

Przed rozpoczęciem budowy kierownik robót powinien sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia tzw.
„Plan BIOZ” zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 120
poz. 1126


