Burmistrz Miasta Hawy i, .28 fiica 2011
08.7624/16/10
08.7624/2/11

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 217 § 2 pkt 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
postgpowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. 2000 r. Nr 98 poz. 1071 z poézn.
zmianami) na wniosek Gminy Miejskiej ltawa

Burmistrz Miasta ltawy wydaje zaswiadczenie
0 przeprowadzonym postgpowaniu
z udziatlem spoteczenstwa dla przedsiewziecia p.n.
»Budowa portu srédladowego w lfawie”

W wyniku wszczetego, na wniosek Gminy Miejskiej ltawa w dniu 18 pazdziernika 2010
roku, postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia p.n. ,Budowa portu $rodladowego w ltawie” przeprowadzono postepowanie z
udziatem spoteczenstwa. Postanowieniem z dnia 02 listopada 2010r., znak: 0S.7624/16-3/10
natozony zostat obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko dla planowanego przedsiewziecia. W dniu 13 grudnia 2010r. wptyngt raport o
oddziatywaniu na srodowisko.

W dniu 14 grudnia 2010 roku zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pézn.
zm.) podano do publicznej wiadomosci informacje ze:

- przystgpiono do przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko w
zwigzku z wnioskiem Gminy Miejskiej ltawa o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia p.n. ,Budowa portu $rédigdowego w ltawie”.

- dane o przedmiotowym wniosku umieszczono w publicznie dostepnym wykazie danych
prowadzonym przez Burmistrza Miasta ltawy: 68/A/2010; 72/B/2010; 2/E/2010.

- na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o
ocenach oddzialywania na Srodowisko wystgpiono do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewziecia oraz Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w ltawie o zasiegniecie opinii.

Jednoczesnie zawiadomiono o mozliwosci sktadania przez zainteresowanych uwag
i wnioskéw w terminie 21 dni tj. od 29.12.2010 do 19.01.2011 do wniosku i raportu
o oddziatywaniu na srodowisko, z ktérymi mozna sie zapozna¢ w Urzedzie Miasta ltawy,
pokoj nr 218, w godzinach 8.00 — 14.00 oraz ze organem wtasciwym do rozpatrzenia uwag
i wnioskow jest Burmistrz Miasta awy.

W postepowaniu z udziatem spofeczenstwa nie zgtoszono zadnych uwag i wnioskow.



W dniu 07.02.2011r. dla inwestora — Gminy Miejskiej ltawa zostata wydana decyzja o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie portu
srodladowego w ltawie.

W dniu 7 lutego 2011r. Burmistrz Miasta ltawy podat do publicznej wiadomosci
informacje, ze zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz ze z trescig
decyzji i dokumentacjg sprawy, w tym z uzgodnieniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie oraz opinig Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w
ltawie mozna zapoznac sie w Urzedzie Miasta ltawy w pokoju 218.

Informacje jak wyzej zostaty podane w formie obwieszczen na stronie BIP Miasta ltawy
oraz na tablicy ogtoszenn w siedzibie Urzedu Miasta ltawy jak roéwniez w poblizu miejsca
planowanego przedsiewziecia przy ul. Chodkiewicza w ltawie, na budynku Miedzyszkolnego
Osrodka Sportowego. Na obwieszczeniach zostata umieszczona adnotacja gdzie i jak dtugo
obwieszczenia byto wywieszone.

Od niniejszego postanowienia stuzy stronom prawo wniesienia zazalenia do
Samorzgdowego Kolegium Odwoftawczego w Elblagu, za—,pos[ednrctwem Burmistrza Miasta
tawy, w terminie 7 dni od daty otrzymania postanow:e,ma \’W 4 ,\,\
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Burmistrz Miasta Hawy

Hawa, dnia 07 lutego 2011

08.7624/16/10
08.7624/2/11
DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na art. 75 ust. 1 pkt 4, w zwiazku z art. 71 ust. 2 i art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.) oraz art.
104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2000
roku Nr 98 poz. 1071 z pézn. zm.) po rozpatrzeniu wniosku Gminy Miejskiej lfawa o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia p.n. ,,.Budowa portu $rodladowego w Hawie”

orzekam

L. okresli¢ dla przedsiewzigcia: ,,Budowa portu Srodladowego w Ilawie” realizowanego przez
Gming Miejska Ilawa nastepujgce sSrodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsigwzigcia:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia

- przedmiotowe przedsigwziecie polega na budowie portu srodladowego w Itawie. Planowany port
realizowany bedzie na dziatkach ewidencyjnych w obrgbie 11 nr: 10/2, 11/2, 27/2, 28, 30/1, 31/1,
31/2, 32/1, 30/2 oraz w obrgbie 14 dziatka nr 1 przy ul. Chodkiewicza.

2. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegolnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych
i zabythow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sqsiednich:

W ramach realizacji projektu planowane jest zajecie terenu w poludniowej czgsci jeziora Jeziorak
wzdtuz zachodniego nabrzeza, miedzy jeziorem a ulica Sienkiewicza.

Na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia nalezy podja¢ nastepujace dzialania:

a) W celu ograniczenia uciazliwosci halasowej prace budowlane prowadzi¢ tylko w porze dziennej,
w godzinach 6.00-22.00.

b) Odpady powstajace w ramach rob6t budowlanych w pierwszej kolejnosci poddawac odzyskowi
lub unieszkodliwieniu w migjscu ich powstania.

c) Odpady budowlane segregowa¢ i magazynowa¢ w wydzielonym miejscu, a nast¢pnie zapewnic
ich regularny odbior przez uprawnione podmioty; powstale w trakcie budowy odpady
niebezpieczne segregowaé i oddzielaé od odpadow obojgtnych, a nastepnie przekazad
specjalistycznym firmom z przeznaczeniem do odzysku lub unieszkodliwienia.

d) Grunt z wykopow wykorzystywaé¢ do zasypania wykopow i do wyrOéwnania terenu, a w
przypadku braku takiej potrzeby przekaza¢ odbiorcy, ktory zapewni jego wykorzystanie na
wlasnym terenie.

e) Wycinke drzew i krzewow przeprowadzi¢ w okresie jesienno-zimowym, tj. od 1 wrzesnia do
1 marca, poza sezonem legowym ptakow.

f) Drzewa bedace w obregbie placu budowy, nie przeznaczone do wycinki nalezy zabezpieczy¢
przed uszkodzeniami technicznymi.

g) Materialy budowlane skladowaé na terenie zaplecza budowy w sposéb uniemozliwiajacy
zanieczyszczenie otoczenia.

h) Prace budowlane prowadzi¢ z zachowaniem ostrozno$ci w celu zapobiegania przedostawaniu sig¢
zanieczyszczen do wod powierzchniowych, podziemnych i gleby; na wypadek wystapienia
wycieku substancji szkodliwych, wykonawca rob6t winien posiada¢ odpowiednie sorbenty do
stracania zanieczyszczen, zwlaszcza ropopochodnych (np.: paliw, smarow) i syntetycznych (np.
olejow).

i) Przed przystapieniem do wykonania robot poglebiarskich jeziora, wykona¢ badania osadow
dennych pod katem zawartosci biogendw i substancji szkodliwych, celem wybrania odpowiedniej
metody poglebiania.

j) Po zakonczeniu prac budowlanych teren uporzadkowaé i przywroci¢ do stanu najbardziej
zblizonego do stanu pierwotnego.
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k) Odpady wytwarzane podczas eksploatacji portu gromadzi¢ w sposéb selektywny w specjalnie
wydzielonym do tego celu miejscu, a nastgpnie przekazywac specjalistycznym firmom z
przeznaczeniem do odzysku lub unieszkodliwiania.

1) Odpady z czyszczenia separatoréw wod zezowych, osadnikow studni i wpustow deszczowych,
urzadzen podczyszczajacych wody deszczowe przekazywa¢ do unieszkodliwienia
wyspecjalizowanym firmom.

m) Budynki i obiekty zasila¢ w wodg¢ poprzez przytacza z zewngtrznej sieci wodociggowe;.

n) Scieki sanitarne z obiektow kubaturowych odprowadza¢ do zewnetrznej sieci kanalizacji
sanitarnej.

0) Scieki sanitarne i wody zezowe z jednostek plywajacych odsysaé na specjalnych stanowiskach
(panele ewakuacyjne).

p) Wody opadowe z dachow budynkéw odprowadzac na tereny zielone, natomiast z ulic, parkingow
i chodnikéw po podczyszezeniu w osadnikach i separatorach substancji ropopochodnych.

3. W projekcie budowlanym nalezy uwzglednic:

a) Umocnienie nabrzeza w strefie A kotkami drewnianymi, faszyng i gabionami.

b) Budowe nabrzeza w strefie B umocnionego za pomoca betonowej sciany z grodzic stalowych w
miejscu istniejacego zdekapitalizowanego nabrzeza betonowego.

c) Wyposazenie wpustéw ulicznych i studni w osadniki.

d) Zainstalowanie przed wlotem wszystkich sciekéw deszczowych do jeziora osadnikoéw i
separatorow substancji ropopochodnych.

¢) Instalacj¢ paneli ewakuacyjnych zapewniajacych odprowadzanie $ciekow sanitarnych i wody
zgzowej bezposrednio z poktadu zacumowanych statkow.

f) Instalacje ogniw solarnych na dachu dwukondygnacyjnego hangaru o powierzchni czynnej co
najmniej 66 m’.

g) Nasadzenia drzew i krzewow w ilosci co najmniej liczbie drzew i krzewow usunigtych.

4. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych, w odniesieniu do
przedsiewziec zaliczanych do zakladow stwarzajqcych zagroZenie wystqpienia powaznych awarii:

-  Planowane przedsiewziecie nie bedzie zaliczane do zakladéw o zwigkszonym ani o duzym
ryzyku wystapienia powaznej awarii przemyslowej, stad nie okreslono wymagan w zakresie
przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych.

5. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na srodowisko:

- Z opracowanego raportu o oddziatywaniu na srodowisko wynika, ze planowane przedsigwzigcie
ze wzgledu na swoj charakter oraz wielko$¢ przewidywanej emisji nie bedzie mialo znaczenia w
sensie oddzialywania transgranicznego.

6. Wymogi w sprawie stwierdzenia koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uiytkowania:
- Jak wynika z raportu o oddzialywaniu na srodowisko, zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy Prawo
ochrony s$rodowiska dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie tworzy si¢ obszaru ograniczonego
uzytkowania. Na podstawie przeprowadzonych prognoz dla emisji poszczegélnych zanieczyszczen,
nie wystapi ponadnormatywne oddzialywanie, co decyduje, ze nie ma koniecznosci ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania.

7. Stanowisko w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwziecia na
Srodowisko oraz postgpowania w sprawie transgranicznego oddzialywania na srodowisko:

- Ze wzgledu na oddalenie przedmiotowej inwestycji od granic panstw sasiednich oraz zamkniecie
si¢ na oddzialywania w granicach terenu stanowigcego wlasnos¢ inwestora, przedsigwzigcie, zgodnie
ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie, nic bedzie wymagato
przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Z uwagi na fakt, iz posiadane informacje na etapie uzgodnienia warunkow realizacji przedsigwzigcia
pozwalajg wystarczajaco oceni¢ jego wplyw na srodowisko w oparciu o przyjete zalozenia, realizacja
inwestycji nie spowoduje negatywnych skutkow dla obszaréw Natura 2000 i innych form ochrony
przyrody oraz nie istnieje ryzyko kumulowania si¢ oddziatywan, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie, po przeanalizowaniu kryteriéw okreslonych w art. 77 ust. 5 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w
ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko stwierdzil, ze realizacja
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przedmiotowego przedsigwzigcia nie wymaga ponownego przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko. Nie mniej jednak, zgodnie z art. 88 ust. 1 ww. ustawy, jezeli organ administracji
architektoniczno-budowlanej jako organ uprawniony uzna, ze we wniosku o wydanie pozwolenia na
budowe zostaly dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, moze stwierdzi¢ o koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na S$rodowisko i nalozyé na inwestora w drodze postanowienia obowiazek
sporzadzenia raportu, jednoczesnie okreslajac jego zakres.

czescig.
UZASADNIENIE

W dniu 18.10.2010 roku do Burmistrza Miasta tawy wplynal wniosek Gminy Miejskiej Hawa o
wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia p.n. ,,Budowa portu
srodladowego w ltawie”.

Do wniosku wnioskodawca zalaczyl:

1) karte informacyjna przedsiewziecia, spelniajacy wymogi okreslone w art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
achronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko,

2) poswiadczong przez wlasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej obejmujaca przewidywany teren, na
ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz obejmujacej obszar, na ktory bedzie oddzialywaé
przedsiewziecie,

3) wypis z rejestru, obejmujacy przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie,
oraz obejmujacy obszar, na ktory bedzie oddziatywac przedsigwzigcie.

Poniewaz liczba stron w postgpowaniu o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
przekracza 20, dla przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko, dla
ktorych stwierdzono obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko, wypis z rejestru,
obejmujacy przewidywany teren, na kiérym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz obejmujacy obszar,
na ktory bedzie oddzialywac przedsigwzigcie, przedklada si¢ wraz z raportem o oddzialywaniu
przedsiewziecia na srodowisko.

Po stwierdzeniu kompletnosci wniosku, wpisano go do publicznie dostgpnego wykazu danych; nr karty
68/A/2010 oraz wszczgto postegpowanie administracyjne.

W zwigzku z tym, iz liczba stron postgpowania o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przekracza 20, powiadomienie stron prowadzone jest zgodnie art. 49 kodeksu postgpowania
administracyjnego.

Planowana inwestycja zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 59 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004r. w sprawie okreslenia rodzajéw przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko
oraz szczegOlowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzenia
raportu o oddzialywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 ze zm.) kwalifikuje si¢ do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko, dla ktorych sporzadzenie
raportu o oddzialywaniu na §rodowisko moze by¢ wymagane. Zgodnie z brzmieniem § 4 obowigzujacego
od dnia 15 listopada 2010r. rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogqgcych znaczqco oddzialywaé na Srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397), do
postgpowan wszczetych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, stosuje si¢ przepisy
dotychczasowe. Biorac powyzsze pod uwage, kwalifikacji planowanej inwestycji dokonano na podstawie
dotychczasowego rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r.

Poniewaz przedsigwzigcie to =zaliczane jest do przedsiewzigé mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 powyzszej ustawy wymagane jest uzyskanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nastepuje przed uzyskaniem decyzji, o jakich
mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i1 jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

W okolicznosciach faktycznych niniejszej sprawy aktem tym jest uzyskanie pozwolenia na budowe oraz
pozwolenia wodnoprawnego.



Z mocy art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i
jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko, organem wilasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest
Burmistrz Miasta.

W toku postepowania tutejszy organ ustalil i zwazyl, co nastgpuje:

Zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko wystapiono do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie oraz
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Itawie o opini¢ co do obowiazku przeprowadzenia
oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie po zapoznaniu si¢ z przedlozona karta
informacyjng przedsigwzigcia, biorac pod uwage uwarunkowania takie jak rodzaj i charakterystyka
przedsiewzigcia, usytuowanie przedsigwzigcia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska,
a takze rodzaj i skale mozliwego oddzialywania, zaopiniowal w pismie znak: RDOS-28-WO0S-6613-
663/10/mp z dn. 27 pazdziernika 2010r o potrzebie przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko
oraz okreslit zakres sporzadzenia raportu oddzialywania w/w przedsigwzigcia w pelnym zakresie.
Zdaniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska raport pozwoli oceni¢, w jaki sposob
funkcjonowanie portu srodladowego w Ifawie wplynie na $rodowisko, pozwoli przeanalizowa¢ wplyw
alternatywnych rozwigzan oraz oceni¢ zagrozenia srodowiska w trakcie budowy i uzytkowania, a tym
samym wybra¢ optymalny wariant poszczegélnych elementow przedsigwzigcia oraz okreslic srodki
wskazane do minimalizacji wplywu przedsigwzigcia na Srodowisko. Ponadto, sporzadzenie raportu
oddzialywania na srodowisko zapewni udziat spoleczenistwa w postgpowaniu zmierzajacym do wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny po zapoznaniu si¢ z przedlozona karta informacyjna
przedsigwzigcia pismem znak: ZNS-4316-R-47/10 z dnia 21 pazdziernika 2010 réwniez stwierdzil, ze
istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla powyzszego przedsigwzigcia.
Przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko w ocenie PPIS w Ifawie wyeliminuje mozliwe do
popelnienia pomylki w fazie projektowania inwestycji tym samym zminimalizuje negatywne
oddziatlywania na srodowisko portu w fazie realizacji jak i eksploatacji.

Po przeanalizowaniu szczegotowych kryteriow zwigzanych 2z kwalifikowaniem planowanego
przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na $rodowisko, uwzgledniajac szczegolowe
uwarunkowania zawarte w art. 63 ust 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko, biorac pod uwage opinie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w dniu 02 listopada 2010 zostalo wydane postanowienie znak:
08.7624/16-3/10 o obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko dla
planowanego przedsigwzigcia polegajacego na budowie portu srodladowego w Itawie.

Zakres raportu oddziatywania na srodowisko ustalono na podstawie art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko. W dniu 23 grudnia 2010r. wydano
postanowienie o zawieszeniu postgpowania do czasu przedlozenia raportu oddziatywania planowanego
przedsiegwzigcia na Srodowisko. W dniu 13 grudnia 2010r. wplynal raport o oddzialywaniu na
srodowisko.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko wystapiono do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie o uzgodnienie
warunkow realizacji oraz do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Itawie o wydanie
opinii dla przedsigwzigcia p.n. ,,Budowa portu srodladowego w Hawie™.

Informacje: o obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzig¢cia na srodowisko oraz
raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko umieszczone zostaly pod numerami 72/B/2010,
oraz 2/E/2010 w publicznie dostgpnym wykazie danych, oraz, wraz z informacja o mozliwosci sktadania
uwag i wnioskow w siedzibie tut. organu w terminie 21 dni, podane do wiadomosci publicznej poprzez
obwieszczenie na tablicy ogloszen w siedzibie Urzedu Miasta [fawy oraz na stronie internetowej Miasta

Hawy.

Celem inwestycji jest budowa $rédladowego portu przy jeziorze Jeziorak w Ilawie. Wiaze si¢ to
jednoczesnie z zagospodarowaniem i uporzadkowaniem przestrzeni sportowo, turystyczno — rekreacyjnej,
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terenow zieleni urzadzonej i komunikacji przy przesmyku jezior Jeziorak i Jeziorak Maty — obszaru
miedzy Jeziorakiem a ulica Sienkiewicza.

Realizacj¢ zadania planuje si¢ na dziatkach stanowiacych wlasnos¢ Gminy Miejskiej Itawa oraz Skarbu
Panstwa: 11-11/2, 11-30/1, 11-31/1, 11-31/2, 11-10/2, 11-27/2, 11-28, 11-30/2, 11-32/1, 14-1.

Obszar objety granicami opracowania aktualnie jest zagospodarowany. W strefie potudniowej terenu od
mostu w ciagu ul. Sienkiewicza do ul. Chodkiewicza zlokalizowany jest Skwer Stefana Zeromskiego z
alejkami spacerowymi (ciagi piesze, schody terenowe laczace przedmiotowy obszar z sgsiadujacym
otoczeniem), elementami malej architektury, pomostem i urzagdzonym ukladem zieleni wysokiej.
Poinocna czesé terenu zajmuje obecnie przystan jachtowa, graniczaca na potocnym zachodzie z plaza
miejska. Przystan posiada jedno i dwukondygnacyjne budynki zaplecza, pomosty stale do cumowania,
umocnione nabrzeze, pochylni¢ do slipowania jachtow. Obiekty przystani, pochodzace z lat 60-tych XX
wieku, sa zdekapitalizowane, ich standard nie odpowiada wspélczesnie realizowanym obiektom o
podobne;j funkcji.

Szacuje sig, ze w granicach opracowania znajdzie si¢ okolo 3,12 ha terenu. Wigkszos¢ prac
prowadzonych bedzie na ladzie (ok. 46% catkowitej powierzchni), gdzie stworzona zostanie podstawowa
infrastruktura, obiekty kubaturowe, uklad komunikacyjny, podlaczenie sieci. W zagospodarowanej
powierzchni wod, na 1,69 ha, powstana pomosty do cumowania, do spacerowania, ktadki, falochron, slip
itd.

Teren przeznaczony pod budowe portu $rddladowego, ze wzgledu na odmienne funkcje, podzielono na
dwie strefy: czgs¢ pasazerska (strefa A) i czes$¢ towarowa (strefa B).
Projektowany port bedzie obiektem obstugi komunikacji wodnej. Cala istniejaca infrastruktura zostanie
przebudowana. Powstana nowe stalowo - zelbetowe nabrzeza na terenie B i zachodnim fragmencie terenu
A. Nastapi uporzadkowanie i umocnienie elementami naturalnymi linii brzegowej. W obszarze jeziora
wybudowane zostang dwa falochrony, wbite stalowe pale state dla posadowienia réwnoleglego do brzegu
pomostu spacerowego, trzech wyspowych stanowisk do cumowania statkow, dwoch stanowisk dla
odsysania $ciekow i wod zgzowych z jednostek ptywajacych oraz na stabilizacji ptywajacych pomostow
cumowniczych. Szuwar trzcinowy i roslinnos¢ wodna na terenie A w miar¢ mozliwosci pozostang wzdluz
linii brzegowej, podobnie jak istniejace drzewa. Oprocz tego przebudowana zostanie ul. Chodkiewicza,
powstang parkingi, oraz obiekty kubaturowe wraz z zapleczem portu (m.in. bosmanat, kapitanat, hangary,
wiata).
Projektowany port srédladowy bedzie si¢ sktadat z dwoch czgsei: pasazerskiej 1 towarowej.
Port pasazerski przewidziano na terenie A, przy czym w poludniowej czgsci terenu stanowiska
cumownicze dla statkéw pasazerskich zeglugi regularnej, a w polnocnej czesci terenu stanowiska
cumownicze dla jednostek pasazerskich zeglugi nieregularnej przy prostopadtych do nabrzeza pomostach.
Obie czgsci beda rozdzielone poprzecznym do nabrzeza falochronem o dtugosci ok. 50 m.
Towarowg czes¢ portu zlokalizowano na terenie B. Od strony péinocnej ostonieta bedzie falochronem o
dlugosci ok. 65 m. Przyczolek falochronu w linii nabrzeza wykonany zostanie w miejscu wejscia na
wschodni odcinek pomostu wydzielajacego kapielisko wzdhuz plazy miejskiej na dzialce 11/2. Falochron
nalezy skierowa¢ w kierunku wschodnim tak, aby ostonil stref¢ cumowania i slipowania jednostek od
strony zasadniczego akwenu Jezioraka.
Port bedzie uzytkowany calorocznie, przy czym w czeSci pasazerskiej zgodnie z przeznaczeniem w
sezonie zeglugowym od 01 czerwca do 30 wrzesnia. Prace konserwacyjne, montazowe i demontazowe
wyposazenia sezonowego beda wykonywane przez okres 1 miesiaca w roku, od 16 do 31 maja i od 01 do
15 pazdziernika, a w razie doraznej potrzeby réwniez w sezonie. Poza sezonem, port w czgsci
przeznaczonej dla statkoéw pasazerskich bedzie nieczynny, natomiast w czesci towarowe]j przewiduje sig
funkcjonowanie takze w trybie pozasezonowym, ograniczonym do funkcji magazynowej i naprawczej.
Ponadto beda w niej wykonywane prace konserwacyjne i remontowe jednostek plywajacych, czynna
bedzie rowniez czg$é biurowa w budynku bosmanatu.
Zakres prac w ramach realizacji przedsigwzigcia:
Strefa A— czes¢ pasazerska portu — czes$¢ potudniowa — statki pasazerskie zeglugi regularne;j:

o Demontaz istniejacych elementow zagospodarowania terenu.

o Zorganizowanie dojscia z ciagu ul. Sienkiewicza dla ruchu pieszego i rowerowego.

o Budowa punktow przystankowych dla statkéw pasazerskich umozliwiajacych jednoczesne

cumowanie 3 jednostek.
o Wpykonanie na jeziorze ciggu spacerowego na pomoscie rownoleglym do linii brzegowej
o Uzbrojenie w niezbedne media: wodociag, kanalizacja, o$wietlenie, odwodnienie



o Przebudowa ukladu zieleni od strony ul. Sienkiewicza z przystosowaniem do nowego
zagospodarowania, wymieniajac drzewa i krzewy iglaste na gatunki wiasciwe siedliskowo.
Zachowanie w mozliwie najwiekszym stopniu istniejacego zadrzewienia, w tym w calosci linig
drzew wzdhuz brzegu Jezioraka.

— czes¢ polnocna — statki pasazerskie zeglugi nieregularnej:

o Demontaz istniejacych elementow zagospodarowania terenu.

o Kontynuacja budowy z czesci poludniowej rownoleglego do nabrzeza ciagu spacerowego na
pomoscie wzdtuz linii brzegowe;j.

o Budowa 3 pomostéw cumowniczych plywajacych, wyposazonych w knagi cumownicze, punkty

poboru wody i energii elektrycznej, system odbioru sciekow z jednostek plywajacych, system

odbioru odpadéw z jednostek ptywajacych

Budowa kapitanatu.

Uzbrojenie w niezbedne media: wodociag, kanalizacja, oswietlenie, odwodnienie, c.o.

Przebudowa wjazdu z ul. Sienkiewicza w Chodkiewicza i cafej ul. Chodkiewicza

Budowa podjazdu dla samochodow osobowych pod budynek kapitanatu.

Budowa miejsc postojowych: 3 dla autokaréw, 40 dla samochodéw osobowych.

Zachowanie w mozliwie najwigkszym stopniu istniejacego zadrzewienia, w szczegolnosci linig

drzew wzdhuz brzegu Jezioraka. Przebudowa uktadu zieleni od strony ulicy Sienkiewicza i wzdluz

ulicy Chodkiewicza. Wycinka w razie kolizji bezposredniej z projektowang infrastrukturg.

o W calej strefie A umocnienie nabrzeza kotkami drewnianymi, faszyna i gabionami. Zachowac
roslinnosé przybrzezng wodna, obecne uksztattowanie skarpy brzegowe;j i przebieg linii brzegowe;.
W odlegtosci ok. 15 m od granicy strefy B nalezy rozpoczaé obetonowana, pionowa Sciang z
grodzic, wysunigta w jezioro do linii pomostu spacerowego.
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Strefa B — czes¢ towarowa:

o Zorganizowanie dojscia z ciagu ul. Sienkiewicza dla ruchu pieszego i rowerowego.

o Demontaz istniejacych elementow zagospodarowania terenu w tym m.in.: obiektéw kubaturowych,
slipu, murku, chodnikow, pomostéw stalowych, drewnianych, schodéw, jezdni).

o Budowa nabrzeza umocnionego za pomoca betonowanej sciany z grodzic stalowych w miejscu
istniejacego zdekapitalizowanego nabrzeza betonowego.

o Kontynuacja ciagu spacerowego z terenu A na pomoscie wzdhuz tej Sciany

o Wykonanie pomostéw plywajacych dla statkow towarowych wyposazonych w knagi cumownicze,
punkty poboru energii elektrycznej i wody, system odbioru sciekéw z jednostek plywajacych, system
odbioru odpadow z jednostek ptywajacych

o Uzbrojenie w niezb¢dne media: wodociag, kanalizacja, oswietlenie, odwodnienie, c.o.

o Budowa slipu do wodowania czofowego na podwoziu jezdnym i czterech zurawi do przetadunku

o Budowa hangaréw, w ktorych zapewnione bedzie miejsce do zimowania 9 statkow towarowych na
podwoziach jezdnych i 2 statkow pasazerskich zeglugi nieregularne;j

o Wykonanie wiaty do krétkotrwalego skladowania towaréw jako druga kondygnacje hangaru dla
statkow towarowych

o Budowa bosmanatu

o Budowa 20 miejsc postojowych dla samochodéw dostawczych i osobowych

Podstawowe parametry techniczne projektowanego portu srodladowego.
Liczba stanowisk cumowniczych dla statkéw pasazerskich — 13
Liczba stanowisk cumowniczych dla statkow towarowych — 18
Liczba statkow zimowanych w hangarach portu — 11

Dhugosé nabrzeza — ok. 400 mb

Dtugos¢ falochronéw — ok. 150 mb

Dhugosé pomostéw cumowniczych — ok. 225 mb

Dlugos¢ pomostu spacerowego — ok. 300 mb

Laczna dlugosc trapdw i kladek — ok. 90 mb

Laczna liczba miejsc parkingowych — 63

Powierzchnia budynk6éw netto — 2816 m’

Przedstawiony przez wnioskodawce raport o oddzialywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko,
opracowanym przez mgr inz. Renat¢ Leszczynska i mgr inz. Aldong Sulikowska, pod wzgledem struktury
odpowiada tresci art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i



jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
Srodowisko. Z raportu wynika, ze:

W okresie realizacji inwestycji:

— Etap budowy spowoduje zmiany struktury gleby na obszarze zajetym pod nowa infrastrukture.

Dotyczyé¢ bedzie w szczegdlnosci: zdjecia humusu, zmiany struktury gleby w skutek pracy ciezkiego
sprzetu oraz zageszczania i ubijania gruntu, przemieszczania gleby na kolach pracujacych maszyn oraz
w skutek erozji wietrznej, przesuszenia lub zawodnienia gleb — w trakcie wykonywania glebokich
wykopow w warunkach wysokiego poziomu wod gruntowych i koniecznosci odwadniania wykopdw,
zanieczyszczenia substancjami i materialami stosowanymi w trakcie prowadzenia prac, narazenia
wydobytej ziemi na dziatanie czynnikow atmosferycznych.
W analizowanym obszarze warunki gruntowo-wodne okre$lono jako zrdéznicowane. Niekorzystnymi
parametrami z punktu widzenia posadowienia budowli charakteryzuja grunty w bezposrednim
sasiedztwie linii brzegowej jeziora. Ze wzgledu na potrzebg posadowienia budynkéw bezposrednio na
nadbrzezu, zaproponowano rozwazenie technologii posadowienia na plycie fundamentowej, palach,
miokropalach, kolumnach zwirowo-piaskowych lub w inny sposéb odpowiedni dla wystepujacych tu
warunkow gruntowych. Na pozostalym terenie stwierdzono grunty nosnie i nie przewiduje si¢ w
zwiazku z tym wystapienia trudnosci na etapie wykonawstwa. Inwestycja nie koliduje tez ze zlozami
mineralow ani kopalin.

— Odpady powstajace w trakcie budowy i eksploatacji portu, zgodnie z obowiazujaca klasyfikacja
(zgodnie z katalogiem odpadow: w wigkszosci nie sa zaliczane do odpadéw niebezpiecznych i moga
zosta¢ odzyskane w miejscu wytworzenia. Zalicza si¢ do nich przede wszystkim masy ziemne
powstajace w wyniku robo6t ziemnych, elementy rozbiorkowe ulic (destrukt asfaltowy) jak rowniez
pozostatosci po wycince drzew i krzewow kolidujacych z inwestycja. Nie wyklucza sie, ze w trakcie
budowy incydentalnie moga powstawaé¢ odpady zaliczane do niebezpiecznych, tj.: smola i produkty
smotowe, inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym odpady zmieszane) zawierajace
substancje niebezpieczne. W trakcie eksploatacji powstawa¢ moga odpady inne niz niebezpieczne
(glownie odpady komunalne) oraz inne odpady zaliczane do niebezpiecznych tj. odpady niebezpieczne
- osady gromadzone w separatorach i osadnikach oraz zuzyte zaréwko sodowe — stosowane do
oswietlenia terenu.

Rodzaje oraz ilosci powstajacych odpaddéw nie stanowia istotnego zagrozenia dla srodowiska.
Racjonalne postgpowanie Wykonawcy robot, zgodnie ww. zasadami — powoduje, ze zagrozenie
zwigzane z ich wytwarzaniem bedzie nieistotne z punktu widzenia ochrony zdrowia i zycia ludzi.

— Zagrozenie jakosci wod spowodowane jest nastgpujacymi czynnikami: zmiana warunkow fizycznych
w zbiorniku — wplyw na cyrkulacje wdd i obieg materii; zmiana stosunkéw wodnych; mozliwosé
przedostania si¢ zanieczyszczen do srodowiska wodnego, ktorych zrodtem sa w szczegodlnosci: sptywy
rozmywanego opadami, zanieczyszczonego materialu ziemnego z terenu budowy. W tym czasie
nalezy liczy¢ si¢ ze znacznym zanieczyszczeniem splywow opadowych. Moze wowczas wystgpowac
wzmozona erozja i intensywne wymywanie gruntéw a takze wyplukiwanie niebezpiecznych
zwigzkow z materialéw uzywanych do budowy, gléwnie paliw, smaréw olejow i innych substancji
toksycznych oraz $cieki bytowo-gospodarcze i technologiczne z baz budowy. W obszarze, gdzie
planuje si¢ budowe portu — nie dochodzi do stagnacji wod. Ingerencja zwigzana z budowa portu oraz
ewentualng koniecznoscia poglebiania jeziora — nie wplynie na warunki mieszania si¢ wod zbiornika.
Ponadto usuniecie osadow korzystne jest dla jeziora. Wystapi ono jednak lokalnie (i prawdopodobnie
w niewielkim zakresie) i nie nalezy spodziewa¢ si¢ widocznych korzystnych zmian jakosci wody w
odniesieniu do calego akwenu. Inwestycja nie wplynie na zmiang stosunkéw wodnych. Oddziatywanie
w tym zakresie bedzie niewielkie, ograniczone w czasie i nie spowoduje istotnych ani trwalych zmian.
Ze wzgledu jednak na brak pelnej izolacji wod GZWP w trakcie prac budowlanych nalezy zachowaé
szczegdlna ostroznosé aby nie doszto do skazenia wod podziemnych i powierzchniowych.

— Ze wzgledu na charakter i rodzaj prac zwiazanych z budowa portu, przewiduje sig, ze gldéwnym
zagrozeniem powietrza na etapie budowy bgdzie emisja pyléw. Odczuwalne beda zanieczyszczenia
substancjami lotnymi, w tym: spalinami emitowanymi przez silniki pracujacego sprzetu ciezkiego i
maszyn oraz samochodéw dostawczych obstugujacych budowe, zanieczyszczenia te to gléwnie: tlenki
wegla, azotu, siarki, weglowodory. W ostatniej fazie realizacji inwestycji zanieczyszczenie powietrza
bedzie spowodowane parami asfaltu, powstajacymi podczas nakladania warstw mieszanek
bitumicznych (fenole, naftaleny, WWA). Majac na uwadze rodzaj, skalg i zakres przedsigwzigcia, jak
rowniez zagospodarowanie otaczajacego terenu i odleglo$¢ zabudowy mieszkalnej, nie przewiduje sie
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wystapienia szczegolnego zagrozenia dla sSrodowiska z tytulu emisji do atmosfery substancji
gazowych i pylow. Nie mniej negatywne oddzialywania moze by¢ zjawiskiem ucigzliwym dla
mieszkancow sgsiadujacych z droga budynkow. Bedzie to jednak oddziatywanie ograniczone w czasie
i nie spowoduje istotnych badz dlugotrwalych zmian w srodowisku.

— Okreslenie poziomu hatasu w otoczeniu robot drogowych mozliwe jest jedynie w sposob przyblizony.
Wiekszos$¢ robot ma indywidualny charakter, zmienia si¢ rodzaj stosowanego sprzetu, maszyn i
urzadzen drogowych, zmienne sg warunki gruntowo-wodne, wystgpuja réznice w zagospodarowaniu
otoczenia, dhugosci i szerokosci pasa robét. W trakcie robot budowlanych zachodzi¢ bedzie ponadto
emisja drgan. Ich Zrédlo stanowia m.in. pracujace maszyny i urzadzenia takie jak ubijaki, walce
wibracyjne. W zasiegu prac szczegodlnie hatasliwych w promieniu do 50 m znajduje si¢ 15 budynkow
mieszkalnych. Najbardziej ucigzliwe be¢da prace zwiazane z wbijaniem pali, praca wezlow
betoniarskich oraz demontazem istniejacych nawierzchni drogowych. Majac na uwadze charakter
otoczenia, zakres i skale planowanych prac, oraz mozliwos¢ ograniczenia tej uciazliwosci, nie
przewiduje si¢ wystapienia szczegdlnego zagrozenia dla srodowiska, prowadzacego do istotnych,
trwatych zmian. Wplyw na stan klimatu akustycznego w rejonie realizacji przedsigwzigeia, nalezy
uzna¢ za $rednio-okresowy, przejsciowy.

— Na etapie budowy nie przewiduje si¢ potrzeby prowadzenia specjalnego monitoringu oddzialywan
ekologicznych etapu budowy. Wystarczy wowczas nadzér osob kierujacych budowa.

W okresie eksploatacji planowanego przedsigwzigcia:

— Zrédlem zanieczyszczen gleb i powierzchni ziemi na etapie eksploatacji drogi bedzie ruch pojazdéw,

utrzymanie zimowe, remonty nawierzchni. W analizowanym obszarze, emisja komunikacyjna nie jest
zjawiskiem nowym. Zgodnie z przeprowadzang analiza emisji zanieczyszczen gazowych (tlenkow
azotu, siarki i wegla) do powietrza ilosci zanieczyszczen przedostajacych si¢ do gleb w postaci
kwasow, sa niewielkie. Jednoczesnie zwiazki te maja bardzo maly udzial w ogdlnym procesie
zakwaszania gleb. Zanieczyszczenie gleb w tym zakresie uznaje si¢ za nieznaczace.
Zasolenie i zanieczyszczenie substancjami ropopochodnymi nie stanowi istotnej presji w odniesieniu
do gleb, ze wzgledu na zastosowane przy budowie infrastruktury zabezpieczenia: budowa
odwodnienia, odbierajacego wody deszczowe 1 roztopowe z nawierzchni szczelnych oraz
zainstalowanie urzadzen podczyszczajacych przed zrzutem do odbiornika

— Przedsigwzigcie nie bedzie powodowalo istotnego oddziatywania na wody jeziora. Na terenie portu
powstawac beda jedynie wody opadowe, scieki sanitarne z budynkéw portu oraz Scieki sanitarne i
wody zezowe z jednostek plywajacych. Oddziatywanie na wody jeziora moze rowniez wynikac z prac
konserwacyjnych w obrebie pomostéw. Spltywy deszczowe zwieraé beda w szczegdlnosci zawiesing
ogbélng (w tym substancje biogenne), chlorki, metale cigzkie, substancje ropopochodne. Z
przeprowadzonych obliczen wynika, ze w odniesieniu do zanieczyszczef limitowanych, wystapia
przekroczenia zawartosci zawiesiny ogoélnej, nie wystapia natomiast przekroczenia substancji
ropopochodnych. Ze wzgledu na to, ze odbiornikiem $ciekow jest jezioro Jeziorak, czgsciowo objete
ochrona w formie obszaru Natura 2000, konieczne jest catkowite wyeliminowanie zagrozen, roOwniez
w sytuacjach awaryjnych. Ochrong ta stanowil bedzie osadnik i separator.

Zawartos¢ zawiesin i weglowodoréw ropopochodnych na odplywie do odbiornika nie bedzie
przekraczala wartosci dopuszczalnych, zgodnie z obowigzujacym prawem i nie bedzie stanowila
zagrozenia dla srodowiska.

— Scieki sanitarne i wody zezowe z jednostek plywajacych odsysane beda na specjalnych stanowiskach,
w sposOb bezpieczny dla $rodowiska. Elementem umozliwiajacym odbior Sciekéw z jednostek
ptywajacych beda panele ewakuacyjne — stojaki z rozwijanym z bebna wezem ssawnym
zapewniajagcym odprowadzenie S$ciekoOw sanitarnych i wody zezowej bezposrednio z pokiadu
zacumowanych statkow. Panele ewakuacyjne na potrzeby wody zgzowej beda podiaczone posrednio
poprzez separator i studzienke podcisnieniows. Wody zezowe to zaolejone wody i ich mieszaniny — w
zwigzku z tym nie moga by¢ odprowadzane bezposrednio do kanalizacji sanitarnej. Konieczne jest
stosowanie urzadzen podczyszczajacych. Po zastosowaniu ww. technologii odprowadzanie Sciekow
ich ilo$¢ i jako$é nie bedzie stanowila zagrozenie dla srodowiska.

Pod warunkiem zastosowania bezpiecznych dla srodowiska technologii zabezpieczania drewna
uzytego do budowy drewnianych elementéw pomostéw i kladek — prace zwiazane z konserwacja nie
beda stanowily zagrozenia dla srodowiska wodnego.



— W trakcie eksploatacji wystapi emisja zanieczyszczen ze zrodet mobilnych. Proces spalania paliw
plynnych w silnikach jest zrodlem m.in. nastgpujacych zanieczyszczen gazowych: dwutlenku azotu
(NO,), weglowodordéw aromatycznych (WWA), dwutlenku siarki (SO,), benzenu, pyhy, tlenku wegla
(CO). Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami na wysokosci pobliskiej zabudowy ustugowej i
mieszkalnej analizowanej w Raporcie, przy zalozeniach przyjetych do modelowania
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen przekroczenia nie wystepuja. Standardy jakosci srodowiska
beda dotrzymane.

— Na etapie cksploatacji hatas emitowany bedzie zasadniczo z trzech zrédel: jednostki plywajace,
komunikacja drogowa i urzadzenie zainstalowane w obiektach kubaturowych.
Uzytkowanie projektowanego portu bedzie zrodlem emisji hatasu jedynie w okresach postoju statkow
towarowych (w czesci towarowej) i pasazerskich (w czesci pasazerskiej). Port uzytkowany bedzie
glownie sezonowo. Oddziatywanie zwigzane z emisja hatasu z jednostek ptywajacych wystapi jedynie
okresowo (w sezonie) i nie bedzie stanowilo istotnej uciazliwosci dla srodowiska. Nie powinno
spowodowac przekroczenia obowiazujacych standardow.
W zwiazku z eksploatacja infrastruktury towarzyszacej portu - jezdni i parkingéw, emitowany bedzie
halas komunikacyjny. Nat¢zenie ruchu samochodowego, nie bedzie duze. W szczytowym okresie
sezonu turystycznego (ok. 20 dni w roku) ruch na parkingach i drogach dojazdowych, ksztaltowal si¢
bedzie w granicach 500 P/d (ruch maksymalny) W pozostatym okresie czasu bgdzie on zdecydowanie
mniejszy - ok. 25% maksymalnego (125 P/d). Poza sezonem turystycznym, analogicznie jak
wykorzystanie portu towarowego — 8% maksymalnego (40 P/d). Zgodnie z przeprowadzonymi
obliczeniami dla prognozowanego natg¢zenia ruchu, zarowno z tytulu uzytkowania ul. Chodkiewicza,
jak i parkingéw, nie wystapig przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku w porze dnia i nocy
na wysokosci zabudowy mieszkaniowej objetej ochrona akustyczna. Dotrzymane zostang
obowiazujace standardy jakosci srodowiska.

— Przyjete rozwiazania technologiczne w obiektach kubaturowych, ukierunkowane s3 na minimalizacje
ucigzliwosci zwiazanej z emisja hatasu podczas procy urzadzen (dotyczy to w szczegolnosci
wentylatorow). Urzadzenia te beda stosunkowo niewielkiej mocy i umieszczane beda w taki sposob,
ze ich praca nie bedzie stanowita istotnego zagrozenia dla srodowiska.

— Oddzialywanie na otoczenie spoleczno-gospodarcze w przypadku realizacji przedsigwzigcia bedzie
znaczne. Przewiduje si¢, Zze korzysci z budowy portu czerpa¢ bgda zarowno mieszkancy Itawy jak
rowniez turysci przybywajacy do miasta. Realizacja zadania stworzy dobre otoczenie dla podmiotow
gospodarczych funkcjonujacych w obszarze Wielkiej Zulawy, byé moze zacheci nowych
przedsigbiorcow do inwestowania na wyspie, utatwi komunikacj¢ z miastem. Ponadto udrozni jeden z
elementow sktadowych Kanahu Elblaskiego, polaczenie ltawa — Mitomiyn (dalej Zalew Wislany), ale
przede wszystkim stwarza szanse aktywizacji gospodarczej miasta.

— Emisja zanieczyszczen komunikacyjnych w szczegdlnosci CO,, zwigzana z cksploatacja portu i
ciggow komunikacyjnych bedzie niewielka i nie bedzie miata Zadnego znaczenia w sensie
oddzialywania na klimat. Inwestycja nie wplynie tez na zmian¢ mikroklimatu, infrastruktura
powstanie w miejscu dotychczas istniejacej, nie przewiduje si¢ zmian uksztaltowania terenu, ktore
mogloby wplyna¢ na zmiane cyrkulacji powietrza w tym obszarze.

— Realizacja zadania spowoduje niewielkie zmiany w krajobrazie. Dotyczy¢ to bedzie likwidacji alei
spacerowej i wprowadzenia nowych obiektow o funkcji komunikacyjnej (parking). Sama przebudowa
istniejacej zdekapitalizowanej przystani Zeglarskiej i nadanie jej funkcji portu o wspdlczesnym
standardzie, wplynie korzystnie na wizerunek tego miejsca. Pozwoli na funkcjonalne uporzadkowanie
terenu.

— Przedmiotowa inwestycja usytuowana jest w granicach: Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza
Hawskiego. i w obszarze otuliny Parku Krajobrazowego Pojezierza tawskiego — podobnie jak cata
polnocna czg$¢ miasta lfawy. Ponadto obszar ten objety jest korytarzem ekologicznym. Najblizej
polozonymi obszarami Natura 2000 sa: Lasy awskie — na poinocny zachéd od wyspy Wielka Zutawa
— (PLB280005) - obszar specjalnej ochrony, typ obszaru A. i Ostoja lfawska — na péinocny zachéd od
wyspy Wielka Zutawa — (PLH280027) - specjalnej obszar ochrony, typ obszaru B. To obszar
potencjalny (zgloszone do Komisji Europejskiej — Shadow List 2008), zweryfikowany przez
Wojewodzki Zespot Specjalistyczny (2008/2009).

Planowana inwestycja znajduje si¢ w odleglosci ok. 1,8 km na pétnoc od ww. obszarow Natura 2000.
Ingerencja zwiazana z realizacja zadania nie spowoduje negatywnego oddzialywania na ten obszar.
Uciazliwosci zwigzane z etapem budowy wystapia jedynie okresowo i beda mialy charakter lokalny.
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Halas, ktéry potencjalnie moze stanowi¢ zagrozenie dla chronionych gatunkéw ptakéw (dla ochrony,
ktorych utworzono ww. ostoje), w odleglosci 1,8 km ksztaltowal si¢ bedzie na poziomie tla
akustycznego. Oddzialywania zwiazane z etapem budowy nie bgda, wigc istotne z punktu widzenia
celow ochrony obszarow.

— Etap uzytkowania portu wiaze si¢ z wystapieniem presji turystycznej nie tylko w obrgbie obiektu, ale
takze w obrebie akwenu, w szczegblnoéci w obszarze pomiedzy portem a Wyspa Wielka Zulawa. Ta
cze$¢ jeziora lezy poza obszarami Natura 2000 oraz poza (wyznaczonymi w mpzp) obszarem
ograniczonego ruchu jednostek pltywajacych.

— Na terenie planowanej inwestycji nie stwierdzono miejsc gniazdowania chronionych gatunkow
ptakéw, bytowania wigkszych ssakow, wystgpowania gadéw plazow, ani chronionych lub rzadkich
owadéw. Nie wystgpuija tez stanowiska roslin chronionych.

— Inwestycja nie spowoduje zubozenia Srodowiska przyrodniczego w analizowanym obszarze.
Zaprojektowana i wykonana zgodnie z przedstawionymi zalozeniami pozwoli na uporzadkowania
stanu istniejacego (istniejacy port jachtowy nie posiada praktycznie zadnych rozwigzan
ograniczajacych jego oddzialywanie na srodowisko). W szczegélnosci wyeliminowane zostang
gatunki siedliskowo obce oraz bedace w zlym stanie zdrowotnym. Brzegi jeziora w okolicy portu
zabezpieczone zostang przed erozja. W tym celu w wykorzystane zostang technologie przyjazne
srodowisku. Wykonane zostana nasadzenia zieleni wysokiej i sredniej (w ilosci, co najmniej réwnej
wycince), co pozwoli na stworzenie korzystnej kompozycji krajobrazowej i odizolowanie portu od
istniejacego uktadu komunikacyjnego miasta, w szczegolnosci ruchliwey DK 16.

— Przedsigwziecie nie koliduje z zadnymi zabytkami wpisanymi do rejestru zabytkéw nieruchomych,
ruchomych, stanowisk archeologicznych ani nawet do wojewddzkiej ewidencji zabytkow
postulowanych do wpisu do rejestru. Najblizej wzglgdem przedmiotowej inwestycji zlokalizowany
jest dom mieszkalny przy ul. Mazurskiej 7, wpisany do wojewo6dzkiej ewidencji zabytkow. Dzialka,
na ktérej stoi wskazany obiekt przylega do ulicy Chodkiewicza, nie mniej jednak nie przewiduje sig
konieczno$ci wejscia z pracami na grunty prywatne. Sposrod zabytkow wpisanych do rejestru w
najmniejszej odleglosci wystepuje willa przy ulicy Sienkiewicza 10. Zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego teren, na ktorym, zlokalizowany zostanie projektowany port
$rddladowy znajduje si¢ w strefie ochrony konserwatorskiej typu B oraz strefie ochrony ekspozycji E.
Zgodnie z unormowaniami prawnymi istnieje obowiazek uzyskania przez inwestora konserwatorskich
pozwolen na wszelkiego rodzaju prace ziemne na obszarach objgtych ochrona mpzp.

— Na etapie eksploatacji przewiduje si¢: okresowy monitoring wskaznika BZTS, wskaznika ChZT,
wskaznika pH, substancji rozpuszczonych, zawiesiny ogodlnej, olowiu, cynku, kadmu i
ropopochodnych z czgstotliwoscia nie mniejsza niz dwa razy w roku; okresowy monitoring stanu
technicznego urzadzen nabrzeza; na biezaco prowadzi¢ wszelkie naprawy oraz przestrzega¢ procedur
uzytkowania sprzetu.

W swietle zebranych w raporcie informacji, najbardziej znaczacymi dla srodowiska oddziatywaniami
beda te o dlugim oraz stalym czasie trwania, odczuwalne nie tylko przez srodowisko przyrodnicze, ale
réwniez przez otoczenie spoleczno-gospodarcze.
W konsekwencji eksploatacji portu (cumowanie lodzi, komunikacja drogowa i parkingi) cigglym
oddzialywaniem bedzie emisja zanieczyszczen komunikacyjnych: emisja zanieczyszczen gazowych,
hatasu i wibracji, wody opadowe z nawierzchni szczelnych z zawartoscia zawiesin i substancji
ropopochodnych. Nie mniej jednak zastosowane urzadzenia podczyszczajace wody opadowe oraz
spodziewane na podstawie natgzenia ruchu wielkosci emisji nie spowodujg przekroczen dopuszczalnych
poziomdéw substancji w srodowisku. Realizacja zadania stworzy szanse do korzystania z obiektu réwniez
osobom niepetnosprawnym, dotychczas wykluczonym z uzytkowania przystani. Z korzyscia dla
srodowiska, dla czystosci wod Jezioraka bedzie budowa punktu odbioru $ciekdéw sanitarnych i
zaoloejonych wod zgzowych (z zastosowaniem urzadzen podczyszczajacych) z cumujacych statkow i
todzi.
Mimo, ze do stalych oddzialywan zalicza sie rowniez emisj¢ z tytulu funkcjonowania portu
srodladowego, nie bedzie ona miata negatywnego wplywu na srodowisko przyrodnicze i ludzi
mieszkajacych w bezposrednim sasiedztwie inwestycji. Przedstawione w raporcie prognozy i szacunki
dla wielkosci emisji podstawowych zanieczyszczen wskazuja na brak przekroczen dopuszczalnych
standardow jakosci srodowiska.
Najbardziej odczuwalne beda korzysci spoteczne z realizacji zadania. Powstanie w pelni funkcjonalna
infrastruktura obstugujaca szlak zeglowny, jakim jest jezioro Jeziorak.
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Whnioskodawca analizowal rézne warianty przedsigwzigcia. Organ podziela opis wariantow.

W przypadku przedmiotowego zadania analizowano realizacj¢ przedsigwzigcia z uwzglednieniem
alternatywnych rozwiazan w zakresie lokalizacji inwestycji oraz odmiennego zakresu rzeczowego
projektu.

- lokalizacja inwestycji — w projekcie rozwazano rowniez lokalizacj¢ portu nad Matym Jeziorakiem,
tereny po wschodniej stronie Jezioraka na potudnie od ujscia rzeki Itawki, tereny na péinoc od ujscia
Itawki i tereny po zachodniej stronie Jezioraka dalej niz rozpatrywany. Przedmiotowe
przedsigwzigcie zlokalizowano w miejscu, w ktorym istnieje najdogodniejszy uklad transportowy a
uwarunkowania srodowiskowe sa zdecydowanie korzystniejsze.

— odmienny zakres rzeczowy projektu — wariant I o funkcji pasazersko-towarowej (liczba stanowisk
cumowniczych dla statkéw pasazerskich — 3, liczba stanowisk cumowniczych dla jachtéw — 0, liczba
stanowisk cumowniczych dla statkow towarowych — 18, liczba statkdw zimowanych — 11, lgczna
liczba miejsc parkingowych — 60) oraz wariant II o funkcji pasazerskiej (liczba stanowisk
cumowniczych dla statkéw pasazerskich — 13, liczba stanowisk cumowniczych dla jachtow — 120,
liczba stanowisk cumowniczych dla statkow towarowych — 0, liczba statkow zimowanych — 60,
taczna liczba miejsc parkingowych — 100).

Wariantem proponowanym przez inwestora jest wariant | zakladajacy budowg portu $rodladowego
skladajgcego sie z czesci pasazerskiej i towarowej. Spetnia on oczekiwania spoleczne i lokalnych wladz
oraz daje mozliwosé uzyskania dofinansowania na realizacj¢ projektu ze $rodkow unijnych.

Wariant 1l nie znajduje uzasadnienia z uwagi na specyfike przedmiotowego projektu — nie rozwigzuje m.
in. lokalnych problemow zwigzanych z obshuga turystyki na jeziorze Jeziorak i obsluga osrodkow
zlokalizowanych na Wyspie Zutawa Wielka. Projekt nie shuzy rozwojowi turystyki zorganizowanej (rejsy
wycieczkowe wyznaczonymi szlakami), co jest wskazane ze wzgledu na potrzebg ograniczania presji na
bedace w otoczeniu obszary Natura 2000. Efektem wariantu Il bedzie utworzenie infrastruktury portowe;j
przeznaczonej jedynie do zeglugi pasazerskiej — jachtow. Port srodladowy w tym wariancie zagwarantuje
duzo wigcej miejsc cumowniczych (123) i miejse parkingowych (100). Stworzy to mozliwosci do obshugi
duzo wigkszej liczby uzytkownikow. Zgodnie z szacunkami infrastruktura obstugiwataby 71 250 os6b
rocznie, czyli o 65,5% wiecej niz w przypadku wariantu . Majac na uwadze obecnosé innych przystani
na jeziorze Jeziorak o analogicznej funkcji jest prawdopodobne, ze obiekt nie bylby w pei
wykorzystywany. Nie mniej wieksza ilos¢ uzytkownikow, wiaze si¢ z wigksza presja na srodowisko. W
sezonie mozna si¢ spodziewa¢ wigkszej emisji hatasu, wigkszego zuzycia wody, wytworzonych sciekow,
odpaddéw. Funkcjonowanie infrastruktury mogloby byc bardziej uciazliwe dla mieszkancow sgsiadujace;j
bezposrednio z portem zabudowy jednorodzinnej. Wskazane oddzialywanie szczegélnie odczuwalne
byloby w miesigcach od maja do polowy pazdziernika, tj. w sezonie zeglarskim w okresie 5,5 miesiaca.
W przypadku wariantu I maksymalne wykorzystanie portu przewiduje si¢ w czasie 4 miesigcy (czerwiec-
wrzesien). W zwiazku z tym intensyfikacja oddzialywania bedzie krotsza i mniej ucigzliwa dla
mieszkancoéw z sgsiedztwa.

Realizacja przedsigwzigcia zgodnie z wariantem I pozwoli osiagnaé wigcej korzysci spofeczno-
gospodarczych. Przyczyni si¢ do poprawy wewngtrznej spdjnosci transportowej regionu, udrozni
polaczenie Itawa — Mitomlyn (docelowo Zalew Wislany), skomunikuje z wyspa Wielka Zutawa
gwarantujac polaczenie nie tylko pasazerskie, ale przede wszystkim towarowe. Ma to kluczowe znaczenie
w zwiazku z funkcjonowaniem na wyspie kilku podmiotow gospodarczych oraz wyznaczonymi terenami
inwestycyjnymi o duzym potencjale. Nowoczesny, funkcjonalny port przystosowany do obstugi zarowno
ruchu towarowego jak i pasazerskiego, a takze odpowiadajacy potrzebom 0s6b niepelnosprawnych moze
si¢ sta¢ magnesem przyciagajacym odwiedzajacych i mito$nikow Zzeglarstwa.

Do realizacji przyjeto wariant I pozwalajacy na maksymalne osiggniecie celow projektu. Wariant
spehniajacy przestanki dla zréwnowazonego rozwoju miasta Itawa.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu informacji o
$rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko decyzj¢ wydano po uzgodnieniu warunkow realizacji przedsigwzigcia z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Olsztynie - postanowienie z dnia 13.01.2011, znak:
WO00S$.4242.2.2011.MP oraz zasiggnigciu opinii Powiatowego Inspektora Sanitarnego - opinia z dnia
16.12.2010, znak: ZNS-4316-US-15/2010. Uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewzigcia z
Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Olsztynie zostaly ujete w pkt. 2 i 3 niniejszej decyzji.
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Powiatowy Inspektor Sanitarny zaopiniowal pozytywnie realizacj¢ przedsigwzigcia w zakresie wymagan

sanitarno-higienicznych i zdrowotnych okreslajac nastgpujace warunki realizacji:

- Wsazystkie uciazliwosci w trakcie realizacji w zakresie emisji substancji pylowych, gazowych oraz
halasu ograniczy¢ do granic terenu przeznaczonego pod zainwestowanie.

- W rozwiazaniach projektowych wyeliminowa¢ wszystkie mozliwe uciazliwosci oddzialywujace na
najblizsza zabudowe¢ mieszkaniowa w trakcie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia przede
wszystkim w czasie niekorzystnych warunkow klimatycznych oraz sytuacjach awaryjnych.

Zgodnosé z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Na dzien wszczecia postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzigcia p.n. ,Budowa portu srodladowego w Itawie” obowigzywal miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego miasta [fawy, zatwierdzony uchwaly Rady Miejskiej Nr XVII/155/99 z
dnia 29 grudnia 1999 roku, ogtoszony w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
Nr 87, poz. 1538 z dnia 31 grudnia 1999 roku oraz zmiana do planu zatwierdzona uchwaly Rady
Miejskiej Nr 1X/91/2003r. z dnia 22 maja 2003r. ogloszong w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa
Warminsko- Mazurskiego Nr 93 poz. 1311 z dn. 30.06.2003r.
Zgodnie z dokumentem dziatki z obrebu 11, na ktérych zlokalizowano przedsigwzigcie posiadaly
nastepujace przeznaczenie:
e dz nr 30/1 na terenie zieleni urzadzonej (symbol T-3)
e dz nr 31/1 na terenie zieleni urzadzonej (symbol T-3) oraz nieznacznie na terenach turystycznych,
rekreacyjnych i sportowych (symbol T-11)
dz. nr 28 i 32/1 na terenie zabudowy jednorodzinnej na dziatkach 400 do 1200m’ (symbol T-13)
e  dz. nr 27/2 na terenie komunikacyjnym o symbolu P: parkingi strategiczne i %lowne
dz. nr 10/2 na terenie zabudowy jednorodzinnej na dziatkach 400 do 1200m" (symbol T-13) oraz na
terenie zieleni urzadzonej (symbol T-3)
dz. nr 11/2 na terenach turystycznych, rekreacyjnych i sportowych (symbol T-11)
e dz. nr30/2i31/2 na terenach komunikacyjnych o symbolu Z1/2:pozostale ulice zbiorcze.

Dzialki te obje¢te sg strefa ochrony konserwatorskiej (symbol B) oraz strefa ochrony ekspozycji (symbol
E). Natomiast dziatka nr 1 obrgb 14 (jezioro Jeziorak) zlokalizowana jest na terenie wod otwartych
(symbol T-1). Fragment dziatki lezy w granicach otuliny parku krajobrazowego.

W dniach 06.10.2010 r. — 04.11.2010 r. do publicznego wgladu zostal wylozony projekt miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta ltawy obejmujacego obszar calego miasta.

W dniu 12 stycznia 2011 roku zostala podjeta uchwata Rady Miejskiej Nr I1V/30/11

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego catego obszaru miasta Itawy.

Zgodnie z nowym planem zagospodarowania przestrzennego miasta ltawy, dzialki z obr¢bu 11, na

ktorych realizowane bedzie przedsigwzigcie ma nastgpujace przeznaczenie

e  dz. nr 30/1: tereny komunikacyjne o symbolu KD, (mqgr pieszo-jezdne) oraz nieznacznie na terenie
C-UT13 (tereny zabudowy turystycznej, rekreacyjnej i sportowej)

e dz. nr 31/1: C-UT13 (tereny zabudowy turystycznej, rekreacyjnej i sportowej) oraz C-ZP2 (tereny

zieleni urzadzonej) z elementami przybrzeznej obstugi turystycznej o symbolu TPM: port miejski

dz. nr 28: C-MNI1 (tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej)

dz. nr 27/2: tereny komunikacyjne C-KP (parkingi)

dz. nr 10/2: tereny komunikacyjne KDD (ulice dojazdowe) oraz KD,; (ciagi pieszo-jezdne)

dz. nr 11/2: C-UT14 (tereny zabudowy turystycznej, rekreacyjnej i sportowej) oraz strefa terenoéw

eksponowanych

dz. nr 32/1: tereny komunikacyjne KDD (ulice dojazdowe)

e dz. nr 30/2 i 31/2: tereny komunikacyjne KDGP/G (ulica giéwna ruchu przyspieszonego/ulica
giéwna).

Przedmiotowe dziatki objete sa strefa ochrony konserwatorskiej i leza w granicach otuliny parku
krajobrazowego.

Dziatka nr 1 obreb 14 (jezioro Jeziorak) to tereny wod powierzchniowych (symbol WS). Fragment dziatki
lezy w granicach otuliny parku krajobrazowego oraz w granicach chronionego krajobrazu pojezierza
itawskiego — czesé A.
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W postepowaniu z udzialem spoleczenstwa nie zgloszono zadnych uwag i wnioskéw. Nie zlozyla ich
rowniez zadna ze stron bioracych udzial w postgpowaniu.

Majac powyzsze na uwadze nalezy stwierdzié, iz przy wypelnieniu warunkow okreslonych niniejsza
decyzja, planowane przedsiewziecie polegajace na budowie portu $rodlagdowego w Ilawie, nie bedzie
znaczaco oddzialywaé na srodowisko. W tym stanie, po rozpatrzeniu caloksztaltu materiahn dowodowego
zgromadzonego w powyzsze]j sprawie, nalezalo orzec jak na wstepie.

Pouczenie: Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dolqcza sie do wniosku o wydanie decyzji, o
ktorej mowa w art. 72 ust. I pkt 1-13 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko; zlozenie
wniosku powinno nastqpic w terminie 4 lat od dnia, w ktorym decyzja o Ssrodowiskowych
uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna. Termin ten moze ulec wydluzeniu o dwa lata, jezeli realizacja
planowanego przedsiewziecia przebiega etapowo oraz nie zmienily sie warunki okreslone w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Do zmiany decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach stosuje sie
odpowiednio przepisy o wydaniu decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Informacja o niniejszej decyzji podlega ujawnieniu w publicznie dostgpnym wykazie danych.

Od decyzji niniejszej stuzy stronom odwotanie do Samorzqdowego Kolegium Odwolawczego w Elblqgu,

za posSrednictwem Burmistrza llawy, w terminie 14 dni od dnia d e_cze‘nzaﬁ"g@agz
o R -=."J ’\

Yy rp anusll/a
\
\ﬁhnnmlxly(ﬁ Ochrony Srodowiska
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Zalacznik Nr 1 )
do decyzji 0S.7624/16/10; 0S.7624/2/11
o $rodowiskowych uwarunkowaniach

z dnia 07.02.2011r.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Projektowany srodladowy port zlokalizowany jest w obszarze miejskim, we wschodniej czgsci Itawy, w
bliskim sgsiedztwie centrum miasta.

Miejsce realizacji inwestycji znajduje si¢ w poludniowej czgsci jeziora Jeziorak wzdluz zachodniego
nabrzeza, miedzy jeziorem a ulicg Sienkiewicza. Punktami ograniczajacymi sa:

e jezioro Jeziorak — od strony péinocnej i zachodniej;

e ulica Sienkiewicza biegnaca w ciagu drogi krajowej nr 16, most w ciggu ul. Sienkiewicza
oddzielajacy jeziora Jeziorak i Maly Jeziorak — potudniowa i potudniowo-wschodnia czes$¢ terenu
objetego zakresem opracowania;

e zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna willowa i pensjonatowa — zachodnia czes¢
projektowanego portu;

¢ osrodek hotelowy Kormoran i plaza miejska — od strony polnocno-zachodniej.

Celem inwestycji jest budowa srodladowego portu przy jeziorze Jeziorak w IHawie. Wigze sie to
Jjednoczesdnie z zagospodarowaniem i uporzadkowaniem przestrzeni sportowo, turystyczno — rekreacyjne;j,
terenéw zieleni urzadzonej i komunikacji przy przesmyku jezior Jeziorak i Jeziorak Maly — obszaru
miedzy Jeziorakiem a ulicg Sienkiewicza.

Teren przeznaczony pod budowe portu srodladowego, ze wzgledu na odmienne funkcje, podzielono na
dwie strefy: czgs¢ pasazerska (strefa A) i czgs¢ towarowa (strefa B).

W ramach przedsi¢wzigcia przewidziano zagospodarowanie calej przestrzeni miedzy jeziorem Jeziorak a
ul. Sienkiewicza, w poludniowo — zachodniej czgsci jeziora. Projektowany port bedzie obiektem obstugi
komunikacji wodnej. Cala istniejaca infrastruktura zostanie przebudowana Powstana nowe stalowo -
zelbetowe nabrzeza na terenie B i zachodnim fragmencie terenu A. Nastapi uporzadkowanie i umocnienie
elementami naturalnymi linii brzegowej. W obszarze jeziora wybudowane zostang dwa falochrony, wbite
stalowe pale state dla posadowienia réwnoleglego do brzegu pomostu spacerowego, trzech wyspowych
stanowisk do cumowania statkéw, dwoch stanowisk dla odsysania $ciekow i wod zezowych z jednostek
plywajacych oraz na stabilizacji ptywajacych pomostow cumowniczych. Szuwar trzcinowy i roélinnosé
wodna na terenie A w miar¢ mozliwosci pozostang wzdluz linii brzegowej, podobnie jak istniejace
drzewa.

Projektowany port srédladowy bedzie sig skladat z dwoch czesci: pasazerskiej i towarowe;.

Port pasazerski przewidziano na terenie A, przy czym w poludniowej czgéci terenu stanowiska
cumownicze dla statkéw pasazerskich zeglugi regularmnej, a w polnocnej czgsci terenu stanowiska
cumownicze dla jednostek pasazerskich zeglugi nieregularnej przy prostopadiych do nabrzeza pomostach.
Obie czgsci beda rozdzielone poprzecznym do nabrzeza falochronem o dhugosci ok. 50 m.

Towarowg czes¢ portu zlokalizowano na terenie B. Od strony péinocnej ostonieta bedzie falochronem o
dlugosci ok. 65 m. Przyczotek falochronu w linii nabrzeza wykonany zostanie w miejscu wejscia na
wschodni odcinek pomostu wydzielajacego kapielisko wzdluz plazy miejskiej na dziatce 11/2. Falochron
nalezy skierowa¢ w kierunku wschodnim tak, aby oslonit strefe cumowania i slipowania jednostek od
strony zasadniczego akwenu Jezioraka.

W razie potrzeby, aby zapewni¢ minimalng gleboko$¢ zbiornika wodnego 2,0 m na calej powierzchni
uzytkowej wodnej czgsci portu moze by¢ wykonana zmiana uksztaltowania dna jeziora.

Uzytkowanie. Port bedzie uzytkowany calorocznie, przy czym w czgéci pasazerskiej zgodnie z
przeznaczeniem w sezonie zeglugowym od 01 czerwca do 30 wrzesnia tj. przez 4 miesiace w roku. Prace
konserwacyjne, prace montazowe i demontazowe wyposazenia sezonowego beda wykonywane przez
okres 1 miesigca w roku, od 16 do 31 maja i od 01 do 15 pazdziernika, a w razie doraznej potrzeby
rowniez w sezonie. Poza sezonem port w czgSci przeznaczonej dla statkéw pasazerskich bedzie
nieczynny, natomiast w cz¢sci towarowej przewiduje si¢ funkcjonowanie takze w trybie pozasezonowym,
ograniczonym do funkcji magazynowej i naprawczej. Ponadto beda w niej wykonywane prace
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konserwacyjne i remontowe jednostek plywajacych, czynna bedzie réwniez cze$¢ biurowa w budynku
bosmanatu.

Na terenie A:

Przewiduje si¢ zachowanie naturalnej roslinnosci przybrzeznej w jeziorze i istniejace uksztaltowanie linii
brzegowej, utwardzajac na skarpie brzegowej pas terenu podlegajacy erozji, w strefie wahan lustra wody i
powyzej gornego stanu lustra wody w strefie falowania stosujac materialy naturalne: opalikowanie i
faszynowanie brzegu. Dopuszcza si¢ kosze z siatki stalowej nierdzewnej wypelnione kamieniami (tzw.
gabiony). Na terenie A dopuszcza si¢ stosowanie pionowo wbijanych grodzic stalowych, wierconych pali
lub mikropali wylacznie dla potrzeb wykonania falochronu i przyczotkow ktadek, taczacych chodniki na
ladzie z pasem pomostu spacerowego.

Z pomostu spacerowego maja by¢ dostgpne stanowiska cumownicze statkow pasazerskich zeglugi
regularnej i trapy zejsciowe na pomosty cumownicze statkow zeglugi nieregularej. Pomost spacerowy i
stanowiska cumownicze dla statkéw posadowione beda na palach stalowych, wbijanych lub wciskanych
w podtoze dna jeziora, wypelionych gruntem i zadeklowanych.

Czesé komunikacyjna. Przebudowie ulegnie zjazd z ul. Sienkiewicza w ul. Chodkiewicza i ulica
Chodkiewicza na calym przebiegu przez teren A wraz z dostosowaniem do szerokosci jezdni 5,0 m.
Polaczona zostanie jednoczesnie z ul. Mazurska. Powstana dwa zjazdy: do podjazdu pod budynek
kapitanatu i na poziom nabrzeza cz¢sci towarowej portu.

Wzdhiz ulicy Chodkiewicza na terenie A zlokalizowane beda 3 miejsca postojowe dla autobusow,
réwnolegle do kraweznika, po wschodniej stronie ulicy. Wzdluz wszystkich stanowisk dla autobuséw na
calej ich dlugoéci od strony wschodniej zapewnione zostana przejscia chodnikiem o szerokosci co
najmniej 1,5 metra. Nie ulegng istniejace dojazdy do zabudowy i1 wjazdy na teren dzialek. W obrgbie
podjazdu pod kapitanat wybudowana bedzie jezdnia o szer. 5,0 m i 40 miejsc postojowych dla
samochodow osobowych, w tym dwa dla oséb niepelnosprawnych.

Pomosty plywajace do cumowania. Powstana trzy oblicowane drewnem pomosty plywajace o
szerokosci 3,0 m i wysokosci wolnej burty ok. 50 cm, ztozone z kilku sekcji. Wejscie na pomosty z
pomostu spacerowego za pomocg oporeczowanego trapu o dlugosci nie wigkszej 7 m. Odsunigty o
dhugos¢ trapu od linii pomostu prostopadly pomost cumowniczy znajdowac si¢ bedzie w strefie, w ktorej
dno jeziora bedzie na glebokosci co najmniej 2,0 m.

W pomoscie zlokalizuje si¢ punkty czerpania wody i instalacja oswietleniowa. Kazdy pomost dostgpny
dwustronnie posiada¢ bedzie 4 stanowiska do cumowania, pomost przylegajacy dlugim bokiem do
falochronu - 2 stanowiska.

Pomost spacerowy. Pomost staly prowadzony wzdhuz linii brzegowej w odleglosci kilku metrow od
brzegu, posadowiony na palach stalowych wbijanych lub wierconych, wypelnionych gruntem i
zadeklowanych. Konstrukcja nos$na pomostu drewniana z tacznikami stalowymi ocynkowanymi. Poklad
pomostu na rzednej 100,20 m n.p.m. Szerokosé¢ pomostu 3,0 m. Z konstrukcji i pokladu pomostu
wysuniete poszerzenia do 6,0 m o dlugosci 6 m jako stanowiska cumownicze dla statkéw pasazerskich i
poszerzone do 5,0 m na dlugosci 6,0 m jako stanowisko do odsysania nieczysto$ci. Cumowanie statkow
do pali cumowniczych stalowych niezaleznych od konstrukcji pomostu i jego poszerzen. Wszystkie burty
pomostu i stanowisk wysunigtych ograniczone balustradami o wysokosci 1,1 m nad poziom poktadu. W
balustradach stanowisk cumowniczych nalezy zrealizowaé furtki i barierki umozliwiajace rozdzielenie
ruchu os6b wsiadajacych i wysiadajacych. Furtki i barierki powinny by¢ zaprojektowane i wykonane ze
stali nierdzewnej. Konstrukcja balustrad powinna uniemozliwia¢ samodzielne wspinanie si¢ po nich
dzieci od strony pokladu pomostu. Wszystkie elementy drewniane konstrukcji i balustrad z drewna
sortowanego impregnowanego cisnieniowo lub z drewna klejonego zabezpieczonego powierzchniowo.
Stanowiska cumownicze dla statkow przewiduje si¢ zadaszone w calosci membranami dachowymi
pOlprzeziernymi o trwatosci co najmniej 20 letniej.

Kladki. Odcinki taczace pomost spacerowy z przyczotkami na ladzie o szerokosci nie mniejszej niz 2,25
m w swietle balustrad. Konstrukcja stalowa ocynkowana ogniowo i drewniana lub w catosci drewniana z
lacznikami ze stali ocynkowanej ogniowo. Drewno konstrukcyjne sortowane lite, impregnowane
cisnieniowo lub klejone zabezpieczone powierzchniowo. Wymagania dla balustrad jak dla balustrad
pomostu spacerowego. Pokrycie poktadu z desek drewnianych, struganych i rowkowanych.

Falochron. Falochron i jego przyczotek w strefie linii brzegowej nalezy zrealizowa¢ w technologii
wbijanych grodzic, wbijanych lub wierconych pali lub mikropali potaczonych zelbetowa platforma
oczepows. Rzedna korony falochronu 100,80 m n.p.m. Falochron nalezy uksztaltowa¢ jako molo
spacerowe o szeroko$ci nie mniejszej niz 2,5 m w swietle balustrad i wyposazy¢ w balustrady takie jak
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pomost spacerowy. Na zakonczeniu falochronu zaprojektowano akcent pionowy o wysokosci ok. 7 m,
stanowiacy zrodlo swiatla i charakterystyczny punkt obserwacyjny.

Na terenie B:

Falochron i jego przyczdtek w strefie linii brzegowej zrealizowany zostanie w technologii wbijanych
grodzic, wbijanych lub wierconych pali lub mikropali polgczonych zelbetowa platformg oczepowa.
Stanowil bedzie jednoczesnie molo spacerowe o szer. co najmniej 2,5 m w Swietle balustrad. Na
zakonczeniu falochronu akcent pionowy o wysokosci ok. 7 m, stanowiacy Zrodfo swiatla.

Wzdhuz nowego nabrzeza na terenie B, na jeziorze przewidziano kontynuacj¢ pomostu spacerowego (jak
w czesci A).

W dalszym odcinku w linii umocnionego brzegu zakotwiczone zostana trapy zejsciowe na pomosty
cumownicze dla statkéw, wykonane w technologii pomostow plywajacych. W konstrukcji nabrzeza
nalezy wykona¢ bazy fundamentowe dla 4 zurawi portowych.

W strefie skrzyzowania z torem slipu zaprojektowano most zwodzony — poprzez podnoszenie,
przesunigcie lub inne przemieszczenie czeSci pomostu krzyzujacej sie z pasem slipu.

Pomosty plywajace do cumowania. Zaprojektowano trzy oblicowane drewnem pomosty pltywajace o
szerokosci 3,0 m i wysokosci wolnej burty ok. 50 cm, zlozone z kilku sekcji. Wejscie na pomost z
przyczdtka na linii brzegowej za pomoca oporeczowanego trapu o dlugosci nie wigkszej 7 m.

Pomosty beda uzbrojone w sasiadujace z nimi pale cumownicze, punkty czerpania wody i energii
elektrycznej i oswietlone. Polaczenie z zewngtrzng instalacja wodociaggowa i zasilaniem elektrycznym
zaprojektowano na Scianie przyczotka, pod trapem wejsciowym. Pomosty powinny mie¢ po 6 stanowisk
do cumowania.

Slip. Pochylni¢ do slipowania jednostek na terenie portu projektuje si¢ w rejonie istniejacego slipu od
strony poinocnej. Projektowany slip sklada¢ si¢ bedzie z jednego prostego odcinka zbudowanego z
pochylni zelbetowej i plyty poziomej zelbetowej o szerokosci ok. 550 cm. Wyjazd na przyczdtek na linii
brzegowej. Slip bedzie shuzyt do wodowania i wyciagania na lad jednostek ptywajacych na podwoziach
Jjezdnych (przemieszczajacych sig prostoliniowo na kotach). Slip nie bedzie uzbrojony w zadne instalacje.

Komunikacja. Dojazd na teren portu zapewniony zostanie poprzez ul. Chodkiewicza (réwniez dla
pojazdéw z przyczepami z jednostkami plywajacymi). Obstugiwal bedzie samochody osobowe i
dostawcze, techniczne i eksploatacyjne, w tym odbierajace odpady. Na parkingach na terenie portu
zaprojektowano 20 miejsc postojowych, w tym jedno dla os6b niepelnosprawnych. Nawierzchnie drog i
miejsc postojowych szczelne betonowe, na podbudowie betonowej i warstwie odcinajacej z pospotki
wielofrakeyjnej, okraweznikowane.

Na chodnikach przewidziano nawierzchni¢ z granitowej kostki brukowej na podsypce piaskowej
wielofrakcyjnej 1 podbudowie z kruszywa, z obrzezami granitowymi.

Mala architektura. W zagospodarowywanym terenie rozlokowane zostang fawki i kosze na $mieci.
Facznie przewidziano siedziska dla ok. 140 oséb i 35 pojedynczych koszy na $mieci o pojemnosci 60
dm’. Wyglad koszy i tawek bedzie zharmonizowany z wygladem pomostow, kladek, trapow, balustrad i
budynkow. Ze wzgledow uzytkowych i estetycznych dopuszcza si¢ zelbetowe murki oporowe oraz
zeliwne ostony wokét drzew pozostawionych w obrebie nawierzchni dla ruchu pieszego.

Zielen. Zagospodarowanie terenu zaprojektowano w taki sposéb, by ograniczy¢ do niezbednego

minimum wycigcie zieleni wysokiej — drzew i krzewow. Aby skompensowac projektowana wycinke, na

terenie objetym programem na etapie opracowywania projektu budowlanego zaprojektowane zostang

nasadzenia drzew i krzewow z uwzglednieniem w maksymalnym stopniu adaptacji drzew i krzewow

istniejacych.

W ramach projektu przewiduje sig:

- usuniecie drzew i krzewow w ztym stanie zdrowotnym

- usunigcie drzew iglastych obcych siedliskowo

- w wyjatkowych sytuacjach, za zgoda Zamawiajacego i w uzgodnieniu z wlasciwym organem
administracji usunigcie pojedynczych drzew z powodu kolizji z inwestycja

- usunigcie zespolu drzew samosiewnych na dziatkach nr 27/2 i 28 w zakresie w jakim beda
kolidowaly z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

Ze wzgledu na charakter terenu, w ktérym usytuowano inwestycj¢ nalezy zadbac by przyjete rozwiazania

wkomponowaly obiekt w istniejacy uklad zieleni, zapewniajac jednoczes$nie przez nasadzenia zieleni
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wysokiej i $redniej izolacj¢ od oddzialywan akustycznych Zrodia liniowego i czgSciowe przeslonigeie
widokowe obiektow kubaturowych od strony otwartej przestrzeni takowe;.

Infrastruktura techniczna

Zasilanie elektryczne. Przewiduje si¢ zasilenie budynkow i obiektow zgodnie z warunkami przylaczenia.
Wewnetrzne linie zasilajace, odrebnie dla poszczegélnych budynkéw i oswietlenia terenu pomostow
cumowniczych.

Ochrong przed pradem przetezeniowym zgodnie z PN-91/E-05009/43. Zasilanie pomostoéw
cumowniczych poprzez odrgbne linie z rozdzielni gléwnych liniami kablowymi tablice zlaczowe
umieszczone na nabrzezu. Z tablic linia demontowalng w wykonaniu wodoszczelnym nalezy zasili¢
punkty poboru energii i oswietlenie pomostow cumowniczych; przebieg zasilania w obrebie pomostow w
kanale kablowym pod powierzchnig oblicowania.

Oswietlenie. Stworzony zostanie spojny system oswietlenia portu (pomoscie spacerowym i nabrzezu,
nadbrzeznym ciagu pieszym, na parkingach i dojazdach, na ulicy Chodkiewicza) i ulicy Chodkiewicza,
zapewniajacy swobodne korzystanie z pomostow i1 stanowisk cumowniczych réwniez w godzinach
nocnych.

Wymagany poziom natezenia o$wietlenia zapewniony zostanie wg PN-EN 12464-2 z lutego 2008 — dla
elementéw zabudowy portowe;.

Przylacza wodociagowe. Zaopatrzenie w wode poprzez przylacze z zewngtrznej sieci wodociagowej,
zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Zaktad Wodociagow i Kanalizacji w Hawie.

Zewnetrzne instalacje dla pomostéw cumowniczych przewidziano jako stale podziemna do punktow
zlaczowych a stamtad szybkozlaczka umozliwiajaca podiaczenie i odlaczenie przewodu zasilajacego
biegnacego w pomoscie w kanale technicznym.

Instalacje hydrantowe nalezy zaprojektowac i wykona¢ w zakresie wymaganym obowiazujacymi
przepisami.

Przylacza kanalizacji sanitarnej. Usuwanie sciekow bytowo-gospodarczych z portu poprzez przylacza
kanalizacji sanitarnej zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Zaklad Wodociagow i
Kanalizacji w ltawie.

Ponadto przewiduje si¢ odprowadzanie $ciekéw sanitarnych i wod zezowych z todzi cumujacych przy
pomostach przy wykorzystaniu stacji podcisnieniowych w budynkach bosmanatu i kapitanatu. Kazda
skladajaca si¢ z ukladu 2 pomp prézniowych, zbiornika podcisnieniowego, oraz uktadu 2 pomp
tloczacych odprowadzajacych $cieki do studzienki grawitacyjnej przylacza kanalizacyjnego.

Elementem umozliwiajacym odbior sciekow z jednostek ptywajacych i toalet chemicznych powinny by¢
zlokalizowane w kazdym z budynkéw 2 panele ewakuacyjne — stojaki z rozwijanym z begbna wezem
ssawnym o dlugo$ci zapewniajacej odprowadzenie Scickéw sanitarnych i wody zgzowej bezposrednio z
poktadow wszystkich zacumowanych na stanowiskach przy projektowanych pomostach statkéw. Panel
ewakuacyjny na potrzeby S$ciekéw sanitarnych bedzie podlaczony bezposrednio do instalacji
podcisnieniowej a panel ewakuacyjny na potrzeby wody zg¢zowej przyfaczony zostanie posrednio poprzez
separator i studzienke podciénieniows. Pomieszczenie stacji podci$nieniowej musi by¢ wentylowane
grawitacyjnie. Wywiewke kanalizacyjna nalezy wyprowadzi¢ ponad dach budynku w jego najwyzej
polozonej czesci.

Nalezy przyjaé, ze w ciagu doby z odprowadzenia $ciekow bedzie korzystato 75% jednostek plywajacych
obstugiwanych w ciagu doby w porcie. Przecigtnie z jednej jednostki odprowadzaé si¢ bedzie 601
sciekow.

Odprowadzenie woéd opadowych. Odprowadzane wody opadowe z powierzchni dachow budynkéw i z
chodnikow pieszych bezposrednio na tereny zielone w takiej czesci, w jakiej jest to mozliwe przy wzieciu
pod uwage jego mozliwosci chlonnych. Wody opadowe z dachow i chodnikéw oraz wody opadowe z
utwardzonych powierzchni dla ruchu samochodowego oraz parkingéw nalezy odprowadzi¢ do jeziora z
zastosowaniem do wodd zanieczyszczonych podczyszczania. Nalezy zapewnié oczyszczanie w
separatorach koalescencyjnych substancji ropopochodnych ze zintegrowanym odszlamiaczem wszystkich
wod opadowych i roztopowych z nawierzchni, na ktére mozliwy jest nawet sporadycznie wjazd pojazdow
mechanicznych.
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Konstrukcja scianki stalowej umocnienia brzegu.

Na odcinku nabrzeza oraz na przyczilkach kladek Scianki szczelne stalowe zwienczone oczepem
zelbetowym. Scianki maja zabezpieczy¢ grunt przed osuwaniem si¢ w kierunku jeziora. Scianki szczelne
nalezy zaprojektowaé z grodzic stalowych goracowalcowanych. Na koronie scianek zaprojektowac
oczepy zelbetowe, monolityczne.

Murki oporowe i schody zewngtrzne terenowe powinny by¢ zaprojektowane i wykonane w zakresie
wynikajacym z potrzeb zapewnienia trwalej, niezmiennej rzezby terenu i zgodnym z niniejszym
programem powiazan komunikacyjnych.

Murki oporowe zewngtrzne powinny byc zaprojektowane i wykonane jako zelbetowe, monolityczne.
Schody zewnetrzne Zelbetowe, monolityczne typu plytowego.

Instalacje zimnej wody dla pomostéw cumowniczych. Zasilenie punktéw poboru wody nalezy
zaprojektowa¢ i zrealizowaC na pomoscie przewodem poprowadzonym pod powierzchnia terenu i
doprowadzonym do zlicza, ktére umozliwi podiaczenie przewodu elastycznego prowadzonego pod
pomostem i doprowadzajacego wodg do poszczegoinych punktéw poboru wody na pomoscie.

W budynkach na wyjsciu przewodéw w kierunku pomostow nalezy zaprojektowaé i zlokalizowaé
zestawy wodomierzowe z wodomierzem. Przewod pod trapem nalezy zakonczyé zaworem oraz
szybkozlaczka do podlaczenia przewodu elastycznego.

Przejscia przez elementy konstrukcyjne nalezy zaprojektowac i zrealizowa¢ w tulejach ostonowych.
Przewod prowadzi¢ w rurze osfonowe;.

Zasilanie w cieplo. Nalezy zrealizowal przylacza do miejskiej sieci cieplnej w zakresie ustalonym w
warunkach przylaczeniowych. Dostawe¢ ciepta nalezy zaprojektowaé i zrealizowa¢ do budynkow
bosmanatu, kapitanatu i hangaru jednokondygnacyjnego.

Nalezy zaprojektowac i zrealizowaé bateri¢ ogniw solarnych na dachu hangaru dwukondygnacyjnego

dobrang tak, by przy korzystnych warunkach atmosferycznych zapewniala w 80% pokrycie
zapotrzebowania obliczeniowego cieplej wody dlil/: qunkdiigﬁsﬁlqnatu. Nalezy zaprojektowac i
zrealizowa¢ odpowiedni uklad przesytu. e f;/’ff‘j‘ e AN
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